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Более сорока лет назад вошли в наш 
лексикон гордые слова «Готов к труду 
и обороне». Миллионам советских лю- 
дей разных поколений комплекс ГТО 
помог укрепить здоровье, стать силь- 
ными, ловкими, смелыми. Ныне эти зна- 
комые слова приобрели содержание, 
соответствующее времени, — с 1 марта 
1972 года введен новый Всесоюзный физ- 
культурный комплекс «Готов к труду и 
обороне СССР». В нем учтены и требо- 
вания по военно-технической подготов- 
ке молодежи. В этой связи корреспон- 
дент журнала «За рулем» обратился к 
заместителю председателя ЦК ДОСААФ 
А. Н. СКВОРЦОВУ с просьбой ответить 
на несколько вопросов. 

— в чем особенности нового 
комплекса «Готов к труду и обо- 
роне СССР») 

— Как известно, прежний комплекс 
долгое время служил основой всей со- 
ветской системы физического воспита- 
ния. Но жизнь шла своим чередом. Из- 
менились условия трудовой деятельности 
советских людей, все большую роль в 
ней играют автоматические устройства, 
механизмы. А это предъявляет иные тре- 
бования к человеку, в частности когда 
речь идет о повышении производитель- 
ности его труда. 

Неизмеримо выросла оборонная мощь 
Советского государства, и наряду с этим 
повысились требования к личному соста- 
ву его Вооруженных Сил. Словом, на- 
шему социалистическому обществу. Со- 
ветской Армии сегодня нужны люди, не 
только грамотные и образованные, но и 
здоровые в физическом отношении, 
сильные духом. Все это, вместе взятое, 
вызвало необходимость разргіботать и 
ввести в действие новый комплекс «Го- 
тов к труду и обороне СССР». 

Все мьі стали свидетелями еще одного 
яркого появления Зббсты Коммунисти- 
ческой партии и Сожетского правительст- 

іческой культуры и 
іір: \ ю жизнь народа. 





Ведь -новый комплекс рассчитан на лю- 
дей различных возрастов. А значит, за- 
нятия физкультурой и спортом на его 
основе «прибавят сил каждому, помогут 
производительнее работать, быть посто- 
янно готовым выполнить свой долг по 
защите социалистической Отчизны. 

Теперь в комплексе ГТО пять ступе- 
ней, и каждая имеет свое название: 
«Смелые и ловкие», «Спортивная смена», 
«Сила и мужество», «Физическое совер- 
шенство» и «Бодрость и здоровье». В 
первых трех ступенях награждение будет 
проводиться серебряными и золоты- 
ми эначками, в четвертой — еще и золо- 
тым с отличием, в пятой — только золо- 
тым. Спортивные нормативы комплекса 
ГТО повышены с тем, чтобы создать ус- 
ловия и предпосылки для развития боль- 
шого спорта страны. Важно также отме- 
тить, что в комплексе ГТО значительно 
возросла доля военно-прикладной под- 
готовки, 

— Как это конкретно прояв- 
ляется! 

— Каждая из пяти ступеней комплекса 
ГТО рассчитана на определенную воз- 
растную группу. Третья ступень, назван- 
ная «Сила и мужество», предназначена 
для юношей призывного и допризывного 
возрастов. (Исходя из этой задачи ее нор- 
мативы, помимо высокой общей спортив- 
ной подготовки, предъявляют и дру-гие 
требования. -Нужно освоить программу 
начальной военной подготовки (включая 
раздел защиты от оружия массового по- 
ражения) и пробыть в противогазе час, 
или пройти обучение по программам 
подготовки специалистов в учебных орга- 
низациях ДОСААФ, или владеть одной 
из прикладных технических специальнос- 
тей. 

Всего в этой ступени десять упражне- 
ний и норм. Для получения золотого 
значка необходимо выполнить нормы 
3-го разряда по одному из военно-тех- 
нических видов спорта (мотоциклетному, 
автомобильному и т. д.) или 2-го разря- 
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На публикуемых здесь фотографиях — эпизоды из полю- 
бившихся многим передач ну-ка, парни! организован- 
ных молодежной редакцией Центрального телевидения и 
Центральным Комитетом ДОСААФ при участии других ор- 
ганизаций. Это настоящий турнир современных рыцарей, ко- 
торые на глазах у десятков миллионов зрителей соревнуют- 
ся в знании законов, в борьбе самбо и тяжелой атлетике, в 
дуэли на мотоциклах. 

Мы решили поближе познакомить наших читателей с пер- 
выми победителями троеборья. Решение это возникло от- 
нюдь не случайно. Наблюдая по телевизору за поединками 
героев турнира, мы про себя отметили находчивость, быст- 
роту реакция, физическую силу и в то же время легкость, 
даже изящество, с какими они держались в седле мотоцик- 
ла, стреляя по цели, их великолепное умение управлять 
четырнадцатисильной машиной на ограниченном пятачке 
телестудии. Это и побудило нас встретиться с победителями 
и взять у них интервью. Мы попросили их поделиться впе- 
чатлениями о первых телепередачах и высказать свое от- 
ношение к мотоциклу, мотоспорту. 

Итак, знакомимся. 

ВЛАДИМИР СОМОВ. Конструктор. Председатель мото- 
секции спортклуба «Зоркий» Красногорского ордена Ленина 
механического завода (одержал четыре победы подряд). 

— Двух мнений, по-моему, быть не может. Передача уда- 
лась. Есть еще над чем подумать: как ее разнообразить, ка- 
кие новые конкурсы ввести, но суть — военно-прикладной 
характер турниров — должна остаться. 

Почетный для меня пост председателя одной из самых 
больших, насколько мне известно, мотосекций в столице и 
области определяет и мое отношение к мотоциклу. Без него, 
честно говоря, не представляю сроей жизни. Сколько мы уви- 
дели неповторимых, замечательных мест в нашей стране, 
где только не побывали, путешествуя на мотоциклах! 

Мотосекция как одна семья. В походах люди познают 
истинную ценность дружбы, коллектива, взаимовыручки. И 
еще: через мотоцикл и мотопутешествия приходят сила и 
ловкость. В этом могли убедиться и телезрители в день 
премьеры передачи «А ну-ка, парни!». Счастливый жребий 
несколько раз выводил на арену красыогорцев — членов 
нашей секции. Они не подкачали, хотя и не всем удалось 
выиграть поединки. Поэтому я за то, чтобы мотоциклетная 
часть (кстати, она самая зрелищная) всегда присутствовала 
в конкурсе «А ну-ка, парни!». И не только телевизионном, 
но и в других, которые подобно КВН перейдут с телеэкранов 
во Дворцы культуры, училища, школы. Больше того, я и за 
мотоциклетные конкурсы в чистом виде. Мы помним инте- 
ресные мототелевикторины, которые проводились при уча- 
стии редакции «За рулем». Почему бы не повторить их? 


да по любому другому виду. Среди уп- 
ражнений, включенных в третью ступень, 
такие, как метание гранаты, марш-бро- 
сок, стрельба из малокалиберного и бое- 
вого оружия. Все они имеют ярко выра- 
женный военно-прикладной характер. 
Подобные упражнения можно встретить 
и в других ступенях комплекса ГТО. 

— В чем же задачи организаций 
ДОСААФ в связи € введением но- 
вого иомплексаі 

— Комитеты и организации Общества 
ранее активно участвовали в «подготовке 
молодежи к сдаче нормативов спортив- 
но-технического комплекса «Готов к за- 
щите Родины». Большинство юношей 
призывного возраста уходили на воин- 
скую службу значкистами ГЗР. Теперь 
этот комплекс стал составной частью 
ГТО, но накопленный опыт, безусловно, 
нам пригодится. В принятом ЦК 


ДОСААФ развернутом постановлении 
систематическая и планомерная работа 
по сдаче членами Общества нормативрв 
комплекса ГТО рассматривается как одно 
из важнейших направлений практической 
деятельности всех первичных и учебных 
организаций, спортивных федераций и 
комитетов ДОСААФ. При этом особое 
внимание обращается на третью сту- 
пень — «Сила и мужество». 

Внедрение нового комплекса потребу- 
ет от комитетов, организаций, клубов Об- 
щества, всех активистов ДОСААФ боль- 
шой организаторской работы. Причем 
хочу особо подчеркнуть, что по комп- 
лексу ГТО мы должны работать в тесней- 
шем контакте с комитетами по физкуль- 
туре и спорту, профсоюзньіми и комсо- 
мольскими органами. 

Отныне особое значение приобретает 
подготовка на местах общественных кад- 
ров инструкторов и тренеров, которые 


совместно с преподавателями учебных 
пунктов и клубов должны организовать 
занятия по сдаче военно-технических и 
военно-прикладных нормативов третьей 
ступени комплекса ГТО, добиваться того, 
чтобы каждый призывник имел военно- 
техническую специальность, разряд по 
автомобильному, мотоциклетному, стрел- 
ковому или другому виду спорта. 

В решении задач по внедрению комп- 
лекса ГТО у организаций ДОСААФ нема- 
ло возможностей. Одна из них — сорев- 
нования в первичных организациях и клу- 
бах. Это Могут быть и фигурное вожде- 
ние автомобиля или мотоцикла, одно- 
дневные военизированные состязания 
владельцев личных мотоциклов и дру- 
гие. Наряду со стрелковыми соревнова- 
ниями они могут стать основой спортив- 
ной работы наших досаафовских коллек- 
тивов, надежным средством вовлечения 
молодежи в автомотоспорт. 
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НИКОЛАЙ ВОРОНИН. Студент четвертого курса факуль- 
тета зимних и технических видов спорта Государственного 
центрального института физической культуры, член мото- 
секцни Центрального клуба і^Трудовые резервы» (одержал 
пять побед подряд). ^ 

— «А иу-ка, парниі» — это то, что нужно для ребят. 
Стержень передачи — соревнование. Каждый стремится к 
победе. А значит, к совершенствованию — физическому и 
духовному. Стоит ли говорить, как это важно и для учения, 
и для работы, и для армейской службы. 

Мотоцикл вожу, а точнее полюбил, с 16 лет, когда учился 
ж профтехучилище. Он повлиял и на выбор моей профес- 
сии — готовлюсь стать тренером по мотоспорту. Я рад, что 
телепередача, в которой мне посчастливилось принять уча- 
стие, зовет молодежь на мотоцикл, агитирует за мотоспорт. 
Сейчас, когда введен новый комплекс ГТО, это особенно 
важно. Хочешь получить золотой значок III ступени — будь 
не только атлетом, но и становись разрядником по мотоцик- 
летному или другому техническому виду спорта. 

МИХАИЛ ПУРТО. Водитель. Член мотоциклетной секции 
спорттехклуба 1-го Государственного подшипникового за- 
вода, кандидат в мастера спорта (одержал шесть побед 
подряд). 

— Как участнику передача очень понравилась. Во-пер- 
вых, стать рекордсменом в любом, даже не классическом 
соревновании, приятно. А во-вторых, радовала обстановка. 
Праздничность, игра и в то же время серьезность. Здесь, в 
студии, я как-то по-особому воспринял, сколь полезна и нуж- 
на нам всем работа ДОСААФ. Я воспитанник мотосекции 
оборонного Общества. В армии служил мотоциклистом. Пос- 
ле увольнения в запас всерьез занялся мотокроссом в спор- 
тивно-техническом клубе. В прошлом году победил на пер- 
венстве Москвы в классе 125 см®. 

Считаю, что лучшего вида спорта, чем мотоциклетный, 
еще не придумали. После передачи многие спрашивали, где 
я занимался тяжелой атлетикой. И я отвечал — на кроссо- 
вых трассах. Там тренируешь силу и выносливость, быстро- 
ту и реакцию. 

Интервью окончены. Оказалось, первое впечатление с эк- 
рана не обмануло. Все трое отличившихся на конкурсах не 
просто мотоциклисты, а истинные рьщарн мотоспорта. Как 
выяснилось, привязанность к мотоциклу определила и их 
желание участвовать в турнире и, в конечном счете, за- 
служенный успех. 

Что ж, поздравим в мы первых победителей. И пожела* 

ем, чтобы у них появились тысячи новых подражателей, 

тысячи новых почитателей , мотоспорта — сильных, ловких, 
смелых! 




— в какой мере новый комп- 
лекс может повлиять на развитие 
автомотоспорта! 

— Подготовительная работа к сдаче 
нормативоі третьей ступени «Сила и му- 
жество» создает хорошие предпосылки 
для дальнейшего развития среди нашей 
молодежи военно-технического спорта. 
Эту задачу можно решать с помощью 
организации спортивных праздников, 
агитпробегов, мотоэстафет, различных 
видов многоборья, составной частью ко- 
торых является вождение автомобиля 
или мотоцикла, гранатометание, стрель- 
ба. 

Центральный Комитет ДОСААФ наме- 
чает значительную часть соревнований, 
входящих в программу будущей VI Все- 
союзной спартакиады по военно-техни- 
ческим видам спорта, провести в форме 
многоборья. Это создаст членам 


ДОСААФ широкие возможности для 
сдачи нормативов комплекса ГТО. 

Безусловно, особое вкимание нужно 
обратить сейчас яа дальнейшее совер- 
шенствование и расширение материаль- 
но-технической и учебькхпортивной ба- 
зы Общества. Только за последние пять 
лет введено в эксплуатацию около 600 
учебно-спортивных сооружений, зданий. 
Теперь строительство этих объектов, 
особенно стрелковых тиров, должно ид- 
ти еще более высокими темпами. Без 
значительного расширения сети тиров 
невозможно обеспечить массовую сда- 
чу нормативов ГТО по стрельбе. 

Новый комплекс «Готов к труду и обо- 
роне СССР» уже успешно внедряется в 
жизнь. Сейчас по решению ВЦСПС, ЦК 
ВЛКСМ, Комитета по физической куль- 
туре и спорту, ЦК ДОСААФ в стране 
проводится Всесоюзный экзамен комсо- 
мольцев, молодежи, пионерюв и школь- 


ников по физической и военно-техниче- 
ской подготовке на основе норм ГТО. 
Организации патриотического Общест- 
ва активно включились в эту большую 
работу, устраивая соревнования по нор- 
мативам (НОВОГО комплекса. Такие же 
состязания (на призы героев Калинин- 
ского, Западного и Брянского фронтов) 
вскоре состоятся и в рамках VI Все- 
союзного слета участников похода ком- 
сомольцев и молодежи по местам рево- 
люционной, боевой и трудовой славы 
советского народа, посвященного 50-ле- 
тию образования СССР. 

Новый комплекс ГТО, являющийся 
основой физического воспитания насе- 
ления, сыграет важную роль в подготов- 
ке всесторонне развитых, активных стро- 
ителей коммунистического общества, 
стойких защитников Родины. Он должен 
еще выше поднять уровень всей обо- 
ронно-массовой работы в стране. 


I* 
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Будущие воины- водители на за- 
нятиях по ѵгтройству двигателя. 


Фотохроника из жизни 
Житомирского автомотоклуба 


У дома, где родился конструктор 
космических кораблей С. П. Коро- 
лев. собрались мотоциклисты. От- 
сюда они направятся на традици- 
онный мотокросс имени своего 
знатного земляка. 


Курсанты клуба пришли к па- 
мятнику воинам-таикистам. осво- 
бодившим город от гитлеровских 
захватчиков. Рассказ об этих ге- 
роических днях ведет заместитель 
председателя Житомирского об- 
кома ДОСААФ ветеран войны 
В. Д. Дьяченко. 

Фото И. Толочко 


В ЖИТОМИР 


ЗА 




пытом 


Мамед Сеидов, начальник Курган-Тю- 
бинского автомотоклуба из Таджикист^ 
на, как он сам потом признался, не ожи- 
дал такого приема, какой оказали ему в 
Житомире: 

— Когда ехал, знал, что у житомир- 
цев уже побывали их коллеги из клу- 
бов России, Молдавии, Прибалтики, Гру- 
зии. И все же думал: до меня ли хозяе- 
вам в самый разгар учебы? Но в первые 
же минуты встречи все сомнения рассе- 
ялись... 

И 10Т гость из Таджикистана уже с 
удовольствием рассматривает учебные 
классы, мастерские. 

С трудом верилось, что на этом месте 
стояло непроходимое болото. Когда го- 
товили площадку для стройки, сюда сво- 
зили щебень и камни чуть ли не со все- 
го города. Развалин «после войны оста- 
лось много, и учебные рейсы планирова- 
лись так, чтобы в конце маршрута маши- 
на везла хоть немного щебня. Теперь 
клуб располагает производственными 
корпусами, оборудованием, которые не 
уступят любому автомобильному техни- 
куму. А в недалеком будущем начнется 
строительство нового клубного здания — 
современного, четырехэтажного, 

Мамеду Саидову сразу же понрави- 
лось у житомирцев: четкий, близкий к 
армейскому внутренний распорядок, дис- 
циплина в группах, чистота «повсюду. Не- 
сколько дней, проведенных в клубе, он 
детально знакомился с тем, как строится 
здесь учебно-воспитательный процесс, 
какую методику применяют преподава- 
тели. Хотел сам во всем разобраться. 
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Не перехваливают ли клуб? Так ли уж 
хорошо житомирцы готовят водителей, 
как этого требуют новые условия, ре- 
шения съезда ДОСААФ? 

Сейчас коллектив Курган-Тюб инского 
автомотоклуба, недавно получивший но- 
вое учебное здание, многое делает по 
житомирским меркам, на основе опыта, 
за которым приезжал Мамед Саидов. 

— Поделиться всем, что есть хороше- 
го, мы всегда рады, — говорит началь- 
ник Житомирского образцового Иван 
Васильевич Микульский. — Но не мень- 
ше радуемся тому, когда можем сами 
почерпнуть опыт у коллег. Грузинские 
товарищи показали нам -макет миниатюр- 
ного городка для изучения правил дви- 
жения, который оборудуется прямо на 
асфальтированной площадке. В Алма- 
Ате — там тоже образцовый клуб — мы 
нашли весьма ценный для нас способ 
применения программированных уст- 
ройств для изучения правил движения. 
В клубах Прибалтики, а также в Молда- 
вии и Армении увидели много хороше- 
го в организации технического обслу- 
живания и практического вождения ав- 
томобилей. 

...Опыт. Передача его друг другу — 
стала законом нашей жизни. Конечно, 
почетно, да и -приятно быть правофлан- 
говым в оборонной работе, каким и яв- 
ляется Житомирский автомотоклуб, вот 
уже двадцать шесть лет возглавляемый 
коммунистом И. В. Микульским. Но еще 
важнее, чтобы, по-братски помогая друг 
другу, добиваться общего подъема. В 
этом как раз и заключается смысл со- 


циалистического соревнования клубов 
оборонного Общества. 

— Что больше всего интересует то- 
варищей, приезжающих из других облас- 
тей и республик? — спрашиваю у Ивана 
Васильевича. 

Подумав, он отвечает: 

— Да в общем-то все — весь, как мы 
говорим, учебно-воспитательный процесс 
подготовки будущих воинов-водителей. 
Но в этом «общем» есть детали, гюпек- 
ты. Скажем, многих привлекает метод 
фронтального обучения... 

Входим в класс по устройству автомо- 
билей. Группы курсантов объединены в 
четверки, и у каждой из них буквально 
все узлы под руками, можно сказать, 
вся машина в разобранном виде. Не на- 
до тратить время, чтобы искать какую- 
либо деталь, и отвлекать других. Тут 
же — действующие электрнфицкрован- 
ные схемы. 

А вот другой класс — технического об- 
служивания. Оснащенные всем необхо- 
димым посты механика-регулировщика, 
слесаря-монтажника, смазчика, электри- 
ка. Так же основательно выглядит класс, 
где познаются на практике регулировки: 
девять действующих двигателей в распо- 
ряжении курсантов. А сколько в клубе 
комплектов разрезных агрегатов и уз- 
лов. 

Вся эта предварительная работа по 
созданию пособий и классов, их оснаще- 
нию и оборудованию послужила свое- 
образной подготовкой к фронтальному 
методу обучения и, несомненно, содей- 
ствовала успеху. Именно такая фунда- 




ментальность, наглядность и привлека- 
ют гостей. 

Наглядные пособия, которые делает 
Житомирский клуб, отличаются высоким 
качеством исполнения. Это всегда при- 
влекает внимание тех, кто приезжает 
сюда за опытом. Представители Молда- 
вии захотели оснастить такими пособия- 
ми один из своих клубов. Конечно, им 
помогли. Из Житомира выехали в Киши- 
нев художники и в короткий срок выпол- 
нили сложный заказ. 

Одно из важных достоинств работы 
Житомирцев — неразрывность, органи- 
ческое единство обучения и воспитания. 
Эта сторона деятельности особенно при- 
влекает гостей из других клубов. 

Не нужно жить здесь неделями, что- 
бы убедиться: преподаватели, инструкто- 
ры, руководители клуба буквально пес- 
туют каждого курсанта. Процесс воспи- 
тания, процесс многогранный и слож- 
ный, не мыслится в клубе без увлека- 
тельных по-настоящему военно-патрио- 
тических дел. 

Вместе с начальником клуба этим де- 
лам отдают свою энергию и знания и его 
заместитель Юрий Петрович Матков- 
ский, который уже двадцать три года 
учит и воспитывает курсантов, и внештат- 
ный заместитель начальника клуба по 
воспитательной работе подполковник за- 
паса Владиллир Николаевич Фомин, и 
лучшие преподаватели Николай Ничипо- 
ренко, Михаил Борейша, Николай Зуб- 
рицкий, Борис Рудковский, инструктор 
Евгений Лагерный. 

Внимание тех, кто приходит в клуб, не- 
изменно привлекают хорошо оборудо- 
ванная ленинская комната, выставки и 
стенды, витрины, развернутые в других 
помещениях клуба. 

Воспитательная работа не замыкает- 
ся, конечно, рамками клуба — докла- 
дами, лекциями, беседами. Каждую пят- 
кицу та или иная группа курсантов на- 
правляется в музей боевой славы гар- 
низонного Дома офицеров, к монумен- 
ту пятидесяти двум Героям Советского 
Союза, погибшим в боях за освобожде- 
ние Житомира, к поднятому іна гранит- 
ный постамент Т-34, который одним из 
первых ворвался в освобождаемый го- 
род, и ко многим другим памятным ме- 
стам. 

Мне довелось побывать вместе с кур- 
сантами 8 музее боевой славы Дома 
офицеров. Экскурсовод полковник за- 
паса Филипп Ильич Липис, активный 
участник боев за освобождение Жито- 
мира, рассказывал ребятам о том, как 
воины многих национальностей сража- 
лись за их родной город, как, не щадя 
жизни, бились за советскую Отчизну. И 
хотя наш поход в Дом офицеров имено- 
вался экскурсией, с полным правом его 
можно было назвать уроком социали- 
стического интернационализма, братской 
дружбы советских людей. Так же запо- 
минающе проходят и встречи курсантов 
с участниками Отечественной войны пе- 
ред обелиском в честь пятидесяти двух 
Героев Советского Союза. Трудно пере- 
оценить коэффициент полезного дейст- 
вия таких встреч с героическим прош- 
лым. 

Наш рассказ об опыте клуба будет не- 
полным, если не упомянуть о роли спор- 
та в его жизни. В прошедшем учебном 
году 94 процента курсантов к моменту 
окончания обучения сдали нормативы 
третьего спортивного разряда, 98,6 про- 
цента — выполнили нормы комплекса 
«Г отов к защите Родины». Клуб законно 


гордится своими мастерами спорта, ко- 
торые начинали путь курсантами, но- 
вичками в секциях. Воспитанники Жи- 
томирского клуба Н. Евдощук, Д. Са- 
вицкий, А. Кононец, В. Цырюк, В. По- 
пов и другие известны в республике. 
Но еще важнее, что клуб выступает ор- 
ганизатором массовых состязаний. В 
различных состязаниях по автомотоспор- 
ту в минувшем году участвовало 5000 
человек, а в нынешнем их будет еще 
больше: предстоят массовые старты в 
честь пятидесятилетия СССР. В Жито- 
мире каждый знает о традиционном 
кроссе памяти конструктора космиче- 
ских кораблей Сергея Павловича Коро- 
лева, родившегося здесь. Этот мото- 
кросс — смотр дружбы советских спорт- 
сменов. На старт вместе с украинцами 
выходят мастера из Москвы, Ленингра- 
да, Молдавии, Эстонии и других союз- 
ных республик. В нынешнем году ме- 
мориал С. П. Королева будет разыгран 
в дни подготовки к пятидесятилетию 
образования СССР. Торжественной дате 
будут посвящены и состязания чемпио- 
ната СССР в классе 500 см^ и всесоюз- 
ный автокросс, которые запланированы 
в Житомире, где встретятся представи- 
тели всех союзных республик — авто- 
мобилисты и мотоциклисты. 

Клуб законно гордится своими воспи- 
танниками. Бывшие курсанты трудились 
на освоении целины, участвовали в вос- 
становлении узбекской столицы в тя- 
желые для нее дни после землетрясе- 
ния. Отлично несут житомирцы воин- 
скую службу. Немало выпускников клу- 
ба стали знатными водителями. Один из 
инициаторов внедрения многоприцеп- 
ных автопоездов мастер спорта В. А. 
Цырюк отмечен высоким званием Ге- 
роя Социалистического Труда. 

Напряженный труд коллектива клуба 
дал замечательные плоды. Житомирский 
АМК удостоен Почетной Г рамоты Вер- 
ховного Совета Украинской ССР, награж- 
ден «Почетным знаком ДОСААФ СССР» 
и переходящими Красными знаменами 
Украинского республиканского комите- 
та ДОСААФ и Военного совета При- 
карпатского военного округа. Но жито- 
мирцы не останавливаются на достигну- 
том. Вот последние сведения: план 1972 
года выполняется с опережением сро- 
ка. Первичная сдача экзаменов ГАИ по 
клубу составила 99 процентов. Более 90 
процентов курсантов выполнили нор- 
мативы третьего разряда. Начались 
старты по новому комплексу ГТО. Вы- 
сокая успеваемость — итог социалисти- 
ческого соревнования, выполнения ин- 
дивидуальных обязательств, взятых к 
пятидесятилетию со дня образования 
СССР. Товарищ здесь контролирует то- 
варища. Курсант помогает курсанту. В 
числе отличников учебы, которые скоро 
получат права водителя и уйдут служить, 
передовики социалистического соревно- 
вания электрик сахарного завода Нико- 
лай Данилюк, тракторист колхоза имени 
Горького Василий Ганишнюк, медалист 
средней школы рабочий Виктор Семено- 
вич, тракторист колхоза «Правда» Вла- 
димир Павлюк, курсанты Валентин Са- 
вицкий и Валерий Мельничук. Валентин 
и Валерий алмазчики стеклозавода. Они 
соревновались на производстве и сорев- 
нуются в клубе. Все эти курсанты — 
комсомольцы. И мы пожелаем им от- 
личной службы за рулем автомобильной 
и боевой техники. 

М. ЛЬВОВ, 

г. Житомир спецкор «За рулем» 


ЕСЛИ ХОЧЕШЬ 
СТАТЬ ОФИЦЕРОМ 

О приеме в автомобильные 
и танковые училища 

♦ Хочу стать офидером, посвятить 
жизнь Советской Армии. Расскажите, 
пожалуйста, об автомобильных п тан- 
ковых училищах, об условиях прие- 
ма... > Много подобных писем прихо- 
дит в военкоматы. Министерство обо- 
роны, редакции от десятиклассников н 
военнослужащих срочной службы. 

Что ж, благородное стремление! Во- 
енная профессия — это профессия му- 
жественных и стойких. В офицерах Со- 
ветской Армии и Военно-Морского Фло- 
та наш народ видит верных сынов От- 
чизны, людей долга и чести, отличных 
знатоков военного дела. 

Каждая военная специальность име- 
ет своп привлекательные стороны. Для 
автомобилистов п танкистов — это глу- 
бокое знание современных машин, уме- 
ние в совершенстве владеть ими и мно- 
гое другое. Служба у них почетна и ин- 
тересна. 

Чтобы стать офицером-автомобили- 
стом, можно поступить в Рязанское, Че- 
лябинское пли Уссурийское высшие 
автомобильные командные училища, 
Офпцеров-танкистов готовят Благове- 
щенское, Казанское, Самаркандское. 
Ташкентское, Ульяновское, Харьков- 
ское и Челябинское высшие танковые 
командные училища. Все они распола- 
гают совершенной технической базой, 
высококвалифицированными препода- 
вателями. Срок обучения — 4 года. 
Выпускникам присваивается воинское 
звание «лейтенант^^ и квалификация 
офицера (например, танковых войск). 
Кроме того, каждый выпускник полу- 
чает диплом общесоюзного образца о 
высшем инженерном образовании (по 
соответствующей специальности). 

Б училища принимают юношей в 
возрасте от 17 до 21 года, имеющих за- 
конченное среднее образование, годных 
по состоянию здоровья к воинской 
службе и успешно сдавшігх конкурсные 
вступительные экзамены. 

Желающие поступить в училища по- 
дают об этом заявление в районный во- 
енный комиссариат по месту житель- 
ства или непосредственно начальнику 
избранного учебного заведения. Воен- 
нослужащие обращаются с рапортом 
по команде на имя командира части. 
Отобранных кандидатов вызывают в 
училище для сдачи конкурсных всту- 
пительных экзаменов, которые прохо- 
дят^ с 10 по 30 июля. Проезд бесплат- 
ный. На время сдачи экзаменов все по- 
ступающие обеспечиваются питанием и 
общежитием. 

За время обучения курсантам еже- 
годно предоставляются каникулы — 
две недели зимой и месяц летом. 

Тем, кто решил стать военным авто- 
мобилистом и танкистом, хочется по- 
желать пополнить ряды курсантов выс- 
ших командных училищ, овладеть за- 
мечательной военной профессией. 

Полковник Н. ЖАДОБИН, 
начальник отдела Управления 
, военно-учебных заведений 
Сухопутвых войск 
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Пятилетка 
и эффективность 
работы 

автотранспорта 


Завершающей стадией процесса мате- 
риального производства является пере- 
мещение, доставка произведенного про- 
дукта к месту потребления. Собственно 
говоря, продукт становится товаром, при- 
обретает ценность лишь в том случае, 
если он в виде сырья, полуфабриката 
или готового изделия доставлен потре- 
бителю. Карл Маркс в своих «Экономи- 
ческих рукописях» отмечал, что транс- 
порт 'ускоряет жизненный процесс, эко- 
номит время, а к экономии времени 
сводится в конечном счете вся эконо- 
мия. -—^1 

Транспортную систему часто называют 
кровеносными сосудами народного хо- 
зяйства. И действительно, любые нару- 
шения в этой системе мгновенно отзы- 
ваются на экономике. Недаром в труд- 
нейшие первые годы Советской власти 
В. И. Ленин, партия максимум внимания 
уделяли восстановлению транспорта. 
Вот любопытныві данные. За период с 
16 ноября 1917 года по 27 декабря 1922 
года на заседаниях Совета Народных Ко- 
миссаров и Совета Труда и Обороны при 
непосредственном іучастии Владимира 
Ильича было рассмотрено около 2,5 ты- 
сячи вопросов, в той или иной степени 
касав>шихся транспорта. В их числе около 
70 вопросов — по автотранспорту. 

Царская Россия, как известно, не име- 
ла ни автомобильной промышленности, 
ни автомобильного транспорта. Парк ав- 
томобилей — грузовых и легковых — 
исчислялся всего лишь несколькими ты- 
сячами. И это в то время, когда во мно- 
гих странах Европы и в Соединенных Шта- 
тах Америки автотранспорт уже играл 
существенную роль <в хозяйстве. До ре- 
волюции Русско-Балтийский завод в 
Риге «ыпустил лишь 450 легковых и 10 
грузоівых автомобилей, тогда как в 1915 
году мощность американской автопро- 
мышленности уже достигла миллиона 
машин е год. 

Известный интерес в этой связи пред- 
ставляют цифры, отражающие состоя- 
ние дорог в дореволюционной России 
и 8 ряде других государств. К 1915 году 
Россия располагала 25 тысячами кило- 
метров мощеных дорог, а Франция — 
563 тысячами километров. В Австро- 
Венгрии, которая по территории была в 
сто раз меньше России, протяженность 
мощеных дорог составляла 141 тысячу 
километров. 

Потребовались годы упорного самоот- 


верженного труда, небывалое напряже- 
ние всех сил и невиданный энтузиазм 
миллионов советских людей, чтобы соз- 
дать отечественную автопромышлен- 
ность, обеспечить возможности для бы- 
строго развития автомобильного транс- 
порта, отвечающего нуждам социали- 
стической экономики. 

Особенно высокими темпами авто- 
транспорт развивался в последние годы. 
Достаточно сказать, что за десятилетие 
его грузооборот вырос а 2,2 раза, тогда 
как железнодорожного транспорта на 
66%, речного — на 75%. Преимущества 
в темпах развития обусловлены удоб- 
ством, маневренностью, высокой эконо- 
мической эффективностью использова- 
ния автомобиля в качестве транспортно- 
го средства в самых разных отраслях 
промышленности, сельского хозяйства, 
в капитальном строительстве и т. д. 

Следует отметить, что бурный рост 
производства автомобилей и масштабов 
их применения — это всемирная тен- 
денция. Насыщение автомобильного пар- 
ка интенсивно продолжается во всех 
странах. Мировой объем производства 
автомобилей достиг 30 миллионов в год. 
На 1 января 1971 года в мире насчиты- 
валось 237 миллионов автомобилей — в 
среднем по одному на 15 человек насе- 
ления земного шара. Причем автомо- 
бильный парк растет вчетверо быстрее, 
чем численность населения. Вполне по- 
нятно, что это обстоятельство порожда- 
ет множество разнообразных проблем, 
экономических и социальных. 

В условиях социалистического общест- 
ва имеются все возможности для опти- 
мального решения такого рода проблем. 
Плановое руководство хозяйством по- 
зволяет придерживаться правильных 
пропорций в развитии разных видов 
транспорта, избегать уродливых и вред- 
ных последствий чрезмерной, объектив- 
но не оправданной автомобилизации. 

Высшая цель экономической политики 
партии — рост благосостояния народа, 
повышение его жизненного уровня. 
Единственный источник <нарвщивания на- 
ших богатств — увеличение производи- 
тельности общественного труда на осно- 
ве последних достижений технического 
прогресса и совершенствования органи- 
зации производства. Эта задача важна 
для всех отраслей советской экономики 
и чрезвычайно важна для транспорта. 

Если внимательно проанализировать 
решения XXIII и XXIV съездов КПСС, 


нельзя ме заметить, что требования к ра- 
боте транспорта за последние годы зна- 
чительно повысились. Задача восьмой 
пятилетки в этой области сводилась к то- 
му, чтобы транспорт более полно удов- 
летворял потребности экономики и на- 
селения. В девятой пятилетке цель фор- 
мулируется по-новому: транспорт страны 
должен достигнуть такой мощности, что- 
бы обеспечить бесперебойное и своевре- 
менное удовлетворение потребностей 
народного хозяйства и населения в пе- 
ревозках, ускорение доставки грузов и 
передвижения пассажиров, а также соз- 
дать ів стране определенные транспорт- 
ные резервы. Для того чтобы достичь 
этой цели, нужно значительно поднять 
суммарную грузоподъемность транс- 
портных средств. Необходимо увеличить 
производство железнодорожных вагонов, 
речных и морских судов, транспортных 
и пассажирских самолетов. И конечно 
же — автомобилей. Для сравнения отме- 
тим, что за годы нынешней пятилетки 
грузооборот железнодорожного транс- 
порта намечается повысить на 22%, реч- 
ного — на 24 %» морского — в 1,4 раза, 
а автомобильного — больше чем в пол- 
тора раза, в том числе общего пользо- 
вания — в 1,6 раза. 

Хорошо известны преимущества авто- 
транспорта при перевозке грузов на 
сравнительно небольшие расстояния — 
до 200 километров. Если груз скоропор- 
тящийся (например, ранние овощи и 
фрукты), автомобиль выгоднее исполь- 
зовать, чем железную дорогу, и при рас- 
стояниях в 1000 — 1200 километров. Хо- 
зяйственная реформа в промышленно- 
сти, усиление роли экономических сти- 
мулов проявили еще одно немаловажное 
достоинство автотранспорта. Промышлен- 
ные предприятия теперь вносят плату за 
основные и оборотные фонды. Следова- 
тельно, производственники заинтересо- 
ваны в том, чтобы не держать на скла- 
дах больших запасов сырья и полуфабри- 
катов. Да и от самих складов они бы с 
удовольствием отказались, будь служба 
снабжения более четкой. Предприятию 
выгодно обходиться минимумом оборот- 
ных средств и получать сырье и полу- 
фабрикаты мелкими партиями. 

А какой транспорт может обеспечить 
бесперебойную доставку грузов неболь- 
шими партиями? Только автомобильный. 
Недаром Московский автозавод имени 
Лихачева перевел доставку аккумулято- 
ров Подольского завода с железнодо- 
рожного на автомобильный транспорт. 
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Казалось бы, пути решения проблемы 
ясны: нужно увеличить выпуск автомо- 
билей, шире использовать для перево- 
зок автотранспорт. Однако одни только 
эти мероприятия не обеспечат должной 
эффективности процесса автомобилиза- 
ции. Необходимо прежде всего добить- 
ся значительного повышения произво- 
дительности труда. Это диктуется не 
только общими принципами социалисти- 
ческой экономики, но и рядом объектив- 
но существующих в настоящее время 
факторов. 

В отчетном докладе ЦК КПСС на XXIV 
съезде партии Л. И. Брежнев сказал: «На 
современном этапе экономического 
развития возрастает роль отраслей на- 
родного хозяйства, призванных обслужи- 
вать процесс производства — транспор- 
та, связи, материально-технического 
снабжения и других. От деятельности 
этих отраслей, в которых у нас занято 
около 16 миллионов человек, в большой 
мере зависит эффективность народного 
хозяйства». 

Сейчас на автотранспорте занято при- 
мерно 6,5 миллиона человек. По неко- 
торым расчетам, грузооборот автомо- 
бильного транспорта к 1980 году возрас- 
тет раза в три. Можно ли всерьез пред- 
полагать, что в такой же пропорции 
должно возрасти и число работающих в 
автохозяйствах? Разумеется, нет. Ведь 
уже в нынешней пятилетке в стране 
складывается довольно напряженный ба- 
ланс трудовых ресурсов. Значит, единст- 
венный путь — всемерно повышать произ- 
водительность труда, добиваться роста 
объема перевозок и грузооборота без 
существенного увеличения численности 
работающих. Надо сказать, что на же- 
лезных дорогах и водном транспорте 
подобная задача решается успешно — 
на протяжении последних лет грузообо- 
рот растет без увеличения численности 
работающих. 

Расчеты показывают: на автотранспор- 
те производительность труда предстоит 
поднять за пятилетку го меньшей мере в 
полтора раза. Это — средний показа- 
тель. Всем понятно, что на автобусных 
линиях и в таксомоторных парках воз- 
можности для решения такой задачи ог- 
раничены, поскольку не менее важно 
улучшить обслуживание пассажиров, а 
это потребует создания резерва транс- 
портных средств и водителей. За пяти- 
летку производительность труда на ав- 
тобусном транспорте предполагается 
поднять на 30%, а на таксомоторном — 
на 20 — 25%. Перед работниками же гру- 
зового автотранспорта возникает весьма 
сложная задача: повысить производи- 
тельность труда на 60 — 65%. Как ее ре- 
шить? 

Ответить на этот вопрос — значит кос- 
нуться многих сторон деятельности на- 
ших автохозяйств, нашей автопромыш- 
ленности. Остановимся на основных фак- 
торах. 

Прежде всего речь должна идти о по- 
вышении грузоподъемности автомобилей 
и значительном увеличении их выпуска. 
В последние годы в этом отношении сде- 
лано немало. Переход на производство 
автомобилей большей грузоподъемности 
основных наших заводов — ЗИЛа и ГАЗа 
уже серьезно сказывается на структуре 
автомобильного парка в сторону увели- 
чения его средней и суммарной грузо- 
подъемности. Многое в перспективе у 
нас связано с введением в строй Кам- 


ского завода, где будут производиться 
8-тонные автомобили в расчете на 16- 
тонные автопоезда. Комплекс в Набе- 
режных Челнах ежегодно будет давать 
150 тысяч автомобилей. На других пред- 
приятиях готовится производство прице- 
пов и полуприцепов к ним. Расширяется 
производство большегрузных машин на 
ЗИЛе, на Минском и Кременчугском за- 
водах. 

Намечается в рамках СЭВ объединить 
ресурсы и для производства автомоби- 
лей большой грузоподъемности. По-ви- 
димому, это будут 14-тонные машины и 
автопоезда до 28 — 30 тонн. 

Простейшие расчеты показывают, что 
использование тысячи автопоездов гру- 
зоподъемностью в 28 тонн на междуго- 
родных перевозках дает возможность 
высвободить примерно пять тысяч води- 
телей. Так же в принципе обстоит дело с 
перевозками массовых грузов в городах. 
Что касается автомобилей малой грузо- 
подъемности, производство которых все 
растет в связи с широким развитием 
сферы обслуживания, то здесь проблему 
трудовых ресурсов придется решать 
иным путем. Представляется, что уже в 
ближайшей перспективе следует широко 
совмещать обязанности работников этой 
сферы с обязанностями водителя, пере- 
смотрев, конечно, для таких случаев 
ставки заработной платы. 

Немало резервов экономии времени 
и повышения производительности труда 
водителей — в совершенствовании пла- 
нирования перевозок, в улучшении их 
организации. Для этих целей все шире 
используется электронно-вычислительная 
техника. И опыт показывает, что затра- 
ты, связанные с приобретением такой 
техники, довольно быстро окупаются. 

Не будем подробно останавливаться 
на том, какое большое значение для 
повышения производительности труда в 
отрасли имеет улучшение организации 
перевозок, строительство скоростных 
удобных автотрасс, укрупнение автохо- 
зяйств, создание производственных объ- 
единений и совершенствование управле- 
ния, централизация ремонта и обслу- 
живания подвижного состава. Это вещи 
общеизвестные. Так же хорошо извест- 
но, что для их реализации требуется 
проявить инициативу и настойчивость. 

Не менее важной представляется нам 
и проблема использования водителей в 
автохозяйствах. Сейчас, как мы знаем, 
водительский состав довольно часто 
привлекается к работам по ремонту и 
техническому обслуживанию автомоби- 
лей. С точки зрения экономической по- 
добная практика не выдерживает крити- 
ки. Спору нет, практика эта порождена 
некоторыми объективными обстоятель- 
ствами — слабой ремонтно-технической 
базой многих автотранспортных предпри- 
ятий, хронической нехваткой запасных 
деталей и т. д. Однако не только в этом 
дело. Мы должны общими усилиями пре- 
одолеть некий психологический барьер 
в сознании работников автотранспорта, 
которые считают установившийся поря- 
док вполне закономерным. При этом 
порой забывают, что тем самым узако- 
нивается неквалифицированное ведение 
ремонта и обслуживания автомобилей, с 
одной стороны, и недопустимо расточи- 
тельное использование рабочего време- 
ни водителя, с другой. 

Это соображение, разумеется, не сни- 
мает с повестки дня вопроса об укреп- 
лении ремонтно-технической базы отрас- 
ли, улучшении системы обслуживания ав- 


томобилей, а также о необходимострг 
конструктивного совершенствования под- 
вижного состава. Больше того — это 
вещи взаимосвязанные. Автомобили, вы- 
пускаемые нашей промышленностью, бе- 
зусловно, должны отличаться меньшей 
трудоемкостью ремонта и обслужива- 
ния. Опыт Волжского автозавода убеди- 
тельно свидетельствует, что это вполне 
возможно. В «Жигулях» узлы с трущи- 
мися деталями смазываются один раз за 
все время до капитального ремонта. В 
межремонтный период только доливает- 
ся масло в картер, коробку передач к 
задний мост. В конструкции автомобиля 
применены также самоконтрящиеся кре- 
пежные детали. 

Работники автомобильной промыш- 
ленности подготовили широкую програм- 
му мероприятий, с тем чтобы уже с 
1972 — 1973 гг. наши автомобили не тре- 
бовали столь частой смазки, крепежки 
и регулировки узлов. Немало пред- 
стоит сделать и для дальнейшего улуч- 
шения условий труда водителей, повы- 
шения безопасности конструкции авто- 
мобилей. 

В ряду мер, необходимых для значи- 
тельного роста производительности тру- 
да на автотранспорте, свое место зани- 
мает повышение квалификации водитель- 
ских кадров. Эта задача тем более важ- 
на, что очень тесно связана с той же 
проблемой безопасности на дорогах. 
Водитель, не уверенный в своих силах, 
неопытный, как правило, плохо ориенти- 
руется в дорожных условиях, не исполь- 
зует в полной мере скоростные каче- 
ства автомобиля, а главное — довольно 
часто становится виновником аварии. 
Трудно переоценить роль тренажеров и 
простейших специальных автодромов, 
которые позволяют намного гократить 
сроки приобретения навыков, необходи- 
мых для скоростного и безопасного 
вождения автомобиля в самых различ- 
ных условиях. Для нас это дело новое, 
и чем скорее мы дадим ему ход, тем 
скорее достигнем эффекта, который с 
лихвой окупит затраты. 

Вообще же, проблема безопасности 
движения каждый день ставит перед на- 
ми новые вопросы. В последнее время 
все больше говорят об ответственности 
пешехода, о его недисциплинированно- 
сти. И не случайно. Если раньше этот 
вопрос оставался как бы в тени, то при 
нынешних уровне и темпах автомобили- 
зации он выходит на первый план, и 
здесь не обойтись без самого широкого 
комплекса мероприятий, требующего 
усилий целого ряда министерств и ве- 
домств, общественных организаций. Не- 
безразлична транспортникам и квалифи- 
кация автолюбителей, мотоциклистов. 
Ведь все мы ездим по одним улицам и 
дорогам. 

В. И. Ленин считал производитель- 
ность труда главным, решающим факто- 
ром для победы нового общественного 
строя. Технический прогресс, современ- 
ные методы организации производства 
и труда создают все предпосылки для 
того, чтобы эта задача, задача повыше- 
ния эффективности общественного тру- 
да в нашей стране, успешно выполня- 
лась. 

Н. ОСТРОВСКИЙ, 

директор Государственного научно- 
исследовательского института авто- 
мобильного транспорта, профессор 
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Перед іНами большой голубой авто- 
бус. Заводская эмблема ЗИУ на передней 
панели его кузова говорит о том, что 
построен он заводом 'имени Урицкого, 
который известен как предприятие, про- 
изводящее троллейбусы. 

Появление этой машины на свет зако- 
номерно. Общественному транспорту в 
перевозке пассажиров отводится у нас 
главное место, и спрос на автобусы боль- 
шой вместимости с каждым годом уве- 
личивается. Города быстро растут вширь, 
и решить транспортную проблему в них 
призваны прежде всего автобусы, по- 
скольку прокладка троллейбусных, а тем 
более трамвайных маршрутов с эконо- 
мической точки зрения не всегда оказы- 
вается целесообразной. 

Имея налаженное производство трол- 
лейбусов, рассчитанных на 120 пассажи- 
ров, можно без значительных дополни- 
тельных затрат освоить выпуск унифици- 
рованных с ними городских автобусов. 
Конструкторы троллейбусного завода 


имени Урицкого ® г. Энгельсе пошли 
именно по этому пути. За основу они 
взяли модель ЗИУ-5. Чтобы заводу не 
осваивать заново производство новых 
для него агрегатов, было решено при- 
бегнуть к услугам специализированных 
предприятий. Моторы для автобусов 
новой модели, получившей индекс 
ЗИУ-6-2М, станут 'поступать из Венгер- 
ской Народной Республики, так же как и 
задние мосты, а автоматические транс- 
миссии — из Чехословацкой Социалисти- 
ческой Республики. 

Кузов автобуса практически тот же (с 
38 местами для сидения и двумя дверя- 
ми), что и у троллейбуса. Дизель «Раба» 
располагается под полом пассажирского 
салона. Он связан с гидромеханической 
трансмиссией «Прага-2М70». которая со- 
стоит из гидродинамического трансфор- 
матора и двухступенчатой планетарной 
коробки передач. От коробки крутящий 
момент передается на задний мост «Ра- 
ба» с конической главной 'передачей и 


Перспективная модель троллейбуса 
ЗИУ-9 (слева) и опытный образец город- 
ского автобуса ЗИУ-6-2ЛІ. экспонировав- 
шиеся в минувшем году на ВДНХ. 


планетарными редукторами, встроенны- 
ми в ступицы колес. Рессорная зависи- 
мая подвеска всех колес, пневматический 
усилитель руля, бездисковые колеса, ба- 
рабанные тормоза с пневматическим 
приводом (как, впрочем, и двери) по су- 
ш.еству однотипны с троллейбусными. 

ЗИУ-6-2М по сравнению с городским 
автобусом ЛиАЗ-677 имеет на 13 мест 
для сидения больше. Более вместитель- 
ный автобус из Энгельса на 1330 мм 
длиннее своего ликинского собрата и, как 
следствие, имеет несколько больший 
(12 м против 11 м) радиус поворота. Зад- 
ние двери у ЗИУ на 100 мм уже, но для 
облегчения входа и выхода подножки 
размещены на меньшей высоте (320 мм 
против 348). Если говорить о расходе 
топлива, то снабженный дизелем ЗИУ 



Первый год девятой пятилетки для 
конструкторов Ульяновского автозавода 
завершился созданием новой модели — 
УАЗ-452Г. Этот автомобиль скорой и не- 
отложной медицинской помощи пред- 
назначен для эксплуатации в условиях 
бездорожья и сельской местности. По 


ряду параметров он отличается от ба- 
зовой модели УАЗ-452А. 

Так, у новой машины более плавный 
ход. Ее подвеска состоит из совместно 
работающих рессор и телескопических 
амортизаторов (на прежних моделях 
применялись поршневые). Кроме того, 
сами рессоры одним концом крепятся 
на пальцах с резиновыми втулками, а 
другим — в серьгах. Это обеспечивает 
большую их подвижность и надежность 
крепления по сравнению с конструк- 
цией остальных моделей УАЗ. Гидравли- 
ческий привод выключения сцепления 
снижает динамические нагрузки в транс- 
миссии, особенно в начале движения. 
Установка двух топливных баков одина- 
ковой емкости с горловинами увеличен- 
ного диаметра позволяет ускорить за- 
правку бензином на новых АЗС. 

В санитарном гюмещении устанавли- 
ваются носилки на специальной карет- 
ке с направляющими. Над ними при по- 
мощи кронштейнов и ремней можно по- 
местить вторые, унифицирюванныѳ. В 
салоне два мягких сиденья и одно от- 
кидное для сопровождающих. Внутрен- 
нее оборудрвг^ние кузова позволяет 


расположить и надежно закрепить нар- 
козный и дыхательный аппараты, кисло- 
родный ингалятор, набор хирургических 
шин, складной щит для перевозки боль- 
ных с поврежденным позвоночником и 
другое оборудование. Для связи с ба- 
зой и диспетчером на автомобиле мо- 
жет быть установлена радиостанция с 
приемопередатчиком типа «Гранит». 

Санитарный автомобиль УАЗ-452Г ус- 
пешно прошел межведомственные и 
эксплуатационные испытания и рекомен- 
дован авторитетной комиссией Мини- 
стерства здравоохранения СССР к се- 
рийному производству. Его создание — 
несомненный успех заводских конструк- 
торов М. Цыганова, Л. Шемарина, А. Че- 
салина, Е. Варченко, Н. Поповича, Н. Ба- 
лучевой, В. Лебедева, испытателей 
Ю. Крошнева, М. Сидорова, В. Коршу- 
нова и многих других работников пред- 
приятия. 

Испытания проводились на аатополи- 
гоне НАМИ, а также в процессе обслу- 
живания станций скорой медицинской 
помощи г. Дмитрова Московской обла- 
сти и г. Тамбова. В отзывах отмечается, 
что санитарные автомобили УАЗ-452Г хо- 
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экономичней ЛиАЗа — 32 литра на 100 ки- 
лометров пути против 45. 

Одновременно с автобусом завод име- 
ни Урицкого подготовил более совре- 
менную модель городского троллейбу- 
са — ЗИУ-9. Обе эти машины демонстри- 
ровались летом 1971 года на ВДНХ. 

На ЗИУ-9 трехдверный, а не двухдвер- 
ный (как .у ЗИУ-6-2М) кузов, пневматиче- 
ская подвеска колес, гидравлический уси- 
литель руля, уменьшенный до 9,4 м ра- 
диус поворота. Машина им^ет 31 место 
для сидения и может перевозить до 120 
человек. В будущем, когда развернется 
серийное производство этой модели, на 
ее базе начнется выпуск и более совер- 
шенного городского автобуса. 

Наши города получат комфортабель- 
ный вместительный автобус для работы 
в районах с большими пассажиропото- 
ками. 


Л. МИХАЙЛОВ 


Техническая характеристика 

Число мест (для сидения и 

максимальное) 38 и 120 

Снаряженный вес, кг 9380 

Скорость, км/час 75 


Контрольный расход топ- 
лива, л/100 км 

Габариты (длина, Ширина, 
высота), мм 

База, мм 

Колея колес (спереди и 
сзади), мм 

Высота подножки от земли, 
мм 

Ширина дверных проемов 
(переднего и заднего), мм 

Дорожный просвет, мм 

Наименьший радиус пово- 
рота, м 

Рабочий объем двигателя. 
см3 

Мощность (л. с.) при об/мин 

Размер шин, мм 


32 

11780: 2680; 
3120 

6100 

2006 и 1910 


320 

1050 и 1100 
180 

12,0 

10 350 
192-2100 
320 — 508 


рошо зарекомендовали себя при экс- 
плуатации в сельских районах. Они 
удобны как для больных, так и для ме- 
дицинского персонала — расположение 
носилок и специального оборудования 
позволяет оказывать помощь в пути. Ко- 


роче говоря, медики единодушно одоб- 
рили новый автомобиль. 

Е. БЕЛОКРИНИЦКИЙ, 
наш общественный корреспондент 
г. Ульяновск 









^ 


Мт 


Автомобили УАЗ-452Г на испытаниях. Фото 

В кузове машины размещаются носилки для Ю. Белозерова 

перевозки больного и три сиденья для сопровож- (ТАСС) 

дг«ющих лиц. ' и С. Паршина 



О порядке 


выдачи 

автомобилей 


с ручным 


управлением 


Читатели В. Петров из Ленинграда, 
Б. Костричкин из Куйбышева, И. Бровкин 
из Свердловска и другие просят расска- 
зать о порядке выдачи автомобилей с 
ручным управлением. 

Разъяснение по просьбе редакции да- 
ет заместитель начальника управления 
трудового и бытового устройства инва- 
лидов Министерства социального обес- 
печения РСФСР В. А. БАЦУЛЛ. 

Вопрос первый. Кому и на на- 
мой срок выдается бесплатно 
автомобиль? 


В соответстиии с существующим поло- 
жением инвалидам Отечественной войны 
и другим инвалидам из числа военнослу- 
жащих при наличии установленных ме- 
дицинских показаний через каждые семь 
лет выдается бесплатно автомобиль «За- 
порожец». 

Т ольно «З апорожец»? 

Да. Согласно заключению врачебно- 
трудовой экспертной ко.миссии может 
быть выдана машина лн>бой из трех мо- 
дификаций — ЗАЗ-двбВБ. ЗЛЗ-966ВБ2 я 
ЗАЗ-966ВР. 

Предусмотрен ли бесплатный 
капитальный ремонт таких ав- 
томобилей? 

Поскольку автомобиль выдается на 
семь лет. капитальный ремонт бесплатно 
не производится. Если в течение этого 
срока возникла необходи.мость в таком 
ремонте, то владелец должен выполнить 
его за свой счет. 

Каким образом производится 
замена автомобилей «Запоро- 
жец» с ручным управлением, 
выданных бесплатно ранее? 

За.мена автомобилей «Запорожец» с 
ручным управление.ѵі. выданных Оесплат- 
но ранее, осуществляется с учетом вы- 
деляемых для этих целей фондов на ука- 
занные автомобили и по истечении се.ми 
лет с мо.мента их выдачи, а машин, ко- 
торым произведен бесплатна капиталь- 
ный ремонт. — после истечения десяти- 
летнего срока со времени и.х получения. 

Возьмем такой случай. Ранее 
инвалид приобрел автомобиль 
на льготных условиях, а в на- 
стоящее время по заключению 
ВТЭК имеет право на бесплат- 
ное получение машины. Что 
предусмотрено на этот счет? 

В данном случае новый автомобиль мо- 
жет быть выдан бесплатно органа.ми соц- 
обеспечения при одном обязательном ус- 
ловии: приобретенный ранее на льготных 
условиях автомобиль должен быть про- 
дан через комиссионный магазин друго- 
му инвалиду (в порядке очереди, если 
таковая существует, и по усмотрению ор- 
ганов соцобеспечения). 

/ А кан быть тем, кто ранее по- 
лучил бесплатн о мотоколяску? 

В данном случае новый «Запорожец» с 
ручным управлением может быть выдан 
только после окончания пятилетнего 
срока эксплуатации мотоколяски при на- 
личии медицинских показаний на бес- 
платное получение автомобиля. 

На каких условиях может 
приобрести автомобиль инва- 
лид, на которого не распростра- 


Окончание — на стр. 13. 


2. «За рулем» № в 
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Когда автомобиль впервые появился 
на улицах городов, он вызвал бурю 
гнева у обывателей. Все протесты сво- 
дились к следующему: новый вид тран- 
спорта опасен, шумен и загрязняет воз- 
дух. Техника двадцатого столетия лег- 
ко развеяла многие обывательские 
страхи, но первое впечатление от ав- 
томобиля оказалось в чем-то верным. 
Почти за семьдесят лет своего суще- 
ствования автомобиль выдвинул в го- 
сударственном масштабе именно эти 
проблемы. 

С ростом скоростей и интенсивности 
движения безопасность стала пробле- 
мой самостоятельной, в решении кото- 
рой все большая роль отводится конст- 
рукции машины. В некоторых странах 
приняты законы, где оговорены обяза- 
тельные требования к различным уз- 
лам и системам автомобиля. В СССР 
эти требования изложены в ГОСТах и 
отраслевых нормалях. Специальные ре- 
комендации разрабатывает Европей- 
ская экономическая комиссия ООН. В 
первую очередь это относится к легко- 
вым автомобилям — именно они обла- 
дают наибольшими скоростями и уско- 
рениями. А теперь уже разработаны 
рекомендации для автобусов и грузо- 
виков. 

Мы поведем речь о легковых маши- 
нах, поскольку в этой области накоп- 
лен наибольший опыт. 

Итак, конструктор закладывает в 
проект модели те элементы, которые 
потом составят активную и пассивную 
безопаснасть автомобиля. Что это та- 
кое? Под средствами активной безопас- 
ности, о которых мы рассказываем в 
этом номере журнала, понимают такие 
элементы конструкции и компоновки, 
которые способствуют предотвращению 
аварий и несчастных случаев. 

Естественно, сюда относится все, что 
улучшает управляемость и повышает 
устойчивость автомобиля, то есть де- 
лает более надежным его движение по 
прямой и на поворотах в разных усло- 
виях — при высоких скоростях, на мок- 
рой и скользкой дороге. Значение этих 
качеств возрастает с повышением сред- 
них и максимальных скоростей движе- 
ния. И одновременно возрастает роль 
эффективного замедления автомобиля 
при резком торможении. Сегодня это 
вопрос номер один в комплексе актив- 
ной безопасности автомобиля. 

Здесь есть свои сложности. Интенсив- 
ное торможение требует большого уси- 
лия на тормозной педали. Между тем 
возможности мышц человека ограниче- 
ны. Ориентируясь на среднего водите- 
ля, во многих странах законодательные 
органы ввели для конструкторов спе- 
циальное условие: усилие на педа- 
ли не должно превышать 60 кг, а в не- 
которых странах — даже 30 кг. В ре- 
зультате большая часть современных 
легковых автомобилей снабжена ваку- 
умными усилителями тормозов. 

Механизм их действия прост. В мо- 
мент торможения за прикрытой дрос- 
сельной заслонкой создается довольно 
высокое разрежение. И если одну по- 
лость вакуумного усилителя тормо- 
зов соедітить с впускным коллекто- 
ром, атмосферное давление по дру- 
гую сторону диафрагмы усилителя до- 


вольно интенсивно поможет водителю 
создать в гидросистеме необходимое 
давление. Это значительно облегчает 
управление автомобилем в сложных 
условиях. В разное время пытались при- 
менять вакуумно-механические, пнев- 
матические, фрикционные и другие 
усилители. Но сегодня господствующее 
положение занимает «гидровак». У нас 
гидровакуумный усилитель устанавли- 
вается на автомобилях «Москвич-412» 
производства АЗЛК, «Волга» ГАЗ-24, 
«Чайка» ГАЗ-13, ЗИЛ-114 и ЗИЛ-117. 

Усилитель значительно облегчает уп- 
равление тормозами. Но здесь есть од- 
на опасность. Дело в том, что в зави- 
симости от интенсивности торможения 
и числа пассажиров перераспределе- 
ние веса может привести к тому, что 
задние колеса окажутся разгруженны- 
ми, При резком торможении на боль- 
шой скорости это влечет за собой их 
блокировку и занос. И конструкторы 
начали устанавливать в гидроприводе 
задних тормозов специальные регуля- 
торы. Пропорционально нагрузке и ин- 
тенсивности торможения они снижают 
давление жидкости в гидроприводе тор- 
мозов задних колес и этим уменьшают 
вероятность их блокировки. Такие ре- 
гуляторы устанавливаются, например, 
на части ♦москвичей-412». Скоро ими 
будут снабжать все автомобили этой 
модели. Сейчас конструкторы работают 
над автоматическими системами, полно- 
стью предотвращающими блокировку 
колес при торможении на любых до- 
рогах и при любой погоде. 

Увеличение интенсивности торможе- 
ния на высокой скорости резко ужесто- 
чает условия работы тормозных меха- 
низмов из-за нагрева. Высокие темпе- 
ратуры вызывают деформацию бараба- 
нов в процессе торможения (они приоб- 
ретают форму эллипса) и снижают ста- 
бильность коэффициента трения накла- 
док — он может резко падать. В ре- 
зультате тормоза правой и левой сто- 
рон «берут» неравномерно и машину 
заносит, что в конечном итоге может 
привести к аварийной ситуации. 

Поэтому конструкторы стали все ши- 
ре применять дисковые тормоза, более 
стабильные в работе благодаря эффек- 
тивному отводу тепла от диска и сжи- 
мающих его колодок. На спортивных 
(ЗИЛ-112), гоночных («Москвич-Г5М», 
«Эстония-16М», «Эстония-ІбМ) и серий- 
ных автомобилях среднего и высшего 
(например, ЗИЛ-114 и ЗИЛ-117) класса 
«диски» часто применяют и на задних 
и на передних колесах. Однако в таком 
•случае усложняется конструкция ме- 
ханизма ручного тормоза. Это обстоя- 
тельство, а также безусловно меньшие 
требования к эффективности задних 
тормозов на массовых автомобилях ста- 
ли причиной того, что у большей части 
современных машин тормоза передних 
колес дисковые, а задних — барабан- 
ные. Такая схема применяется и на ав- 
томобиле ВАЗ-2101. Ведутся работы по 
внедрению ее и на другие модели, в 
первую очередь на «Москвич». 

Тормоза в конструкции автомобиля — 
один из основных факторов безопасно- 
сти. Вот почему так важно гарантиро- 
вать безотказность их работы. Водитель 
в наши дни имеет возможность экстрен- 


но остановить автомобиль, даже если 
внезапно выйдет из строя какой-либо 
элемент тормозной системы, например 
оборвется шланг гидропривода. Такую 
возможность обеспечивают раздельные 
системы привода тормозов. Главный ци- 
линдр имеет два последовательно рас- 
положенных поршня, действующих 
на взаимно изолированные объемы 
жидкости, от которых отходят два 
трубопровода. В наиболее распростра- 
ненной схеме один из трубопроводов 
соединяется с передними тормозами, 
другой — с задними (рис. 1). В этом 
случае передние и задние тормоза при- 
водятся в действие двумя независимы- 
ми системами, и при выходе из строя 
одной из них водитель имеет возмож- 
ность остановить автомобиль второй. 

Раздельный привод тормозов по та- 
кой же схеме применяется на советских 
машинах ВАЗ-2101, всех гоночных ав- 
томобилях. На «Волге» разделяет вет- 
ви гидропривода специальный клапан- 
разделитель, находящийся сразу за 
гидровакуумным усилителем. К нему 
тормозная жидкость подводится по од- 
ному трубопроводу от обычного глав- 
ного цилиндра. У гоночных «Москви- 
'^^^■РбМ» и «Эстонии-ІбМ» два главных 
цилиндра, работающих параллельно. 

Раздельная система гидропривода да- 
ет хороший эффект, но сегодня она уже 
не отвечает полностью требованиям 
безопасности. В случае неисправности 
гидропривода передних тормозов ин- 
тенсивность торможения лишь одними 
задними резко падает. Поэтому, напри- 
мер, шведский завод СААБ применяет 
диагональную схему соединения шлан- 
гов гидропривода — одна ветвь при- 
водит в действие тормоза переднего ле- 
вого и заднего правого колес, вторая — 
переднего правого и заднего левого 
(рис. 2). 

Более сложные схемы разработали 
шведская фирма «Волво» и немецкая 
НСУ, которые применяют передние дис- 
ковые тормоза не с двумя, как обычно, 
а с четырьмя поршнями. Каждая си- 
стема гидропривода у «Волво» воздей- 
ствует на два поршня каждого из пе- 
редних колес и на поршни одного зад- 
него (рис. 3). У НСУ-Ро-80, ФИАТ-130 
одна система воздействует на два 
поршня каждого из передних колес и 
на задние тормоза, вторая — на два 
оставшиеся, большие по диаметру 
поршни каждого из передних колес 
(рис. 4). Последние две схемы гидропри- 
вода позволяют при выходе из строя 
одной из систем сохранять до 80 про- 
центов эффективности торможения. Две 
независимые системы гидропривода 
тормозов предусмотрены также на лег- 
ковых автомобилях ЗИЛ (рис. б). 

Итак, тормоза — главный инстру- 
мент безопасности — прошли сложный 
путь: от задних барабанных с механи- 
ческим приводом (в 30-х годах) до раз- 
дельных систем привода дисковых тор- 
мозов с усилителем, антиблокировоч- 
ныіѵ» устройством и сигнализацией вы- 
хода из строя. Конструктивные услож- 
нения — вот цена, которую приходится 
платить за повышение средних и мак- 
симальных скоростей. 

А. ВЕСЕЛОВ, инженер 
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Рис. 3. Тормозная система 
<.Волвог>: а — схема гидропри- 
вода; б — барабанный тормоз 
заднего колеса; в — дисковый 
тормоз переднего колеса с дву- 
мя парами рабочих цилиндров; 
г — барабанный ручной тормоз, 
встроенный в ступицу заднего 
дискового тормоза. 


Рис. 4. Тормозная система НСУ: 1 — усилитель; 2 сдво- 
енный главный цилиндр; 3 — ветвь гидропривода к перед- 
ним и задним тормозам; 4 — ветвь гидропривода к перед- 
ним тормозам; 5 — ограничитель давления. 



Рис. 1. Схема раздельного гидропривода тормозов: 1 — глав- 
ный цилиндр; 2 ■ — гидровакуумный усилитель; 3 — барабан- 
ный тормоз заднего колеса: 4 — дисковый тормоз переднего 
колеса. 


{ 




Рис. 2. Диагональная схема гидропри- 
вода СААБ. 





Рис. 5. Тормозная система ЗИЛ-114: 1 — главный тормоз- 
ной цилиндр в блоке с основным вакуумным усилителем, 
2 — вакуумный усилитель, встроенный в ветвь гидропри- 
вода; 3 — передняя скоба дискового тормоза; 4 диск 
тормоза переднего колеса; 5 — задняя скоба дискового 
тормоза; 6 — сигнализатор падения давления жидкости. 
7 — диск тормоза задних колес. 
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Сегодня наш путь лежит к западным рубежам 
Советского Союза, в Белоруссию — одну из круп- 
нейших союзных республик с населением 9 мил- 
лионов человек, республику большой и героиче- 
ской истории. С борта самолета она представляет- 
ся огромным зеленым ковром, на котором видны 
серебристые ленты рек и зеркальная гладь озер. 

Белоруссия имеет высокоразвитые промышленность и сельское хозяйство. Она 
дает стране тракторы и большегрузные автомобили, автоматические линии станков 
и силосоуборочные комбайны, мотоциклы и швейные машины, телевизоры и радио- 
приемники, льняные ткани и много другой продукции. Велики успехи республики в 
области народного образования, культуры, науки, искусства, здравоохранения. 

Туристов влечет в этот край не только мягкий климат, благоприятные природ- 
ные условия, но и стремление познакомиться с достижениями в экономике и куль- 
туре, посетить памятные исторические места, связанные с героической борьбой на- 
рода в годы Великой Отечественной войны. 

Путешествовать по Белоруссии удобно. Она располагает разветвленной сетью 
автомобильных дорог общей протяженностью 70 тысяч километров. Через респуб- 
лику проходят такие крупные магистрали союзного значения, как Москва — Смо- 
ленск — Минск — Брест, Ленинград — Витебск — Могилев — Гомель — Киев, Смо- 
ленск — Витебск — Полоцк — Верхнедвинск — Рига. 



По территории республики проложено несколько всесоюзных туристских мар- 
шрутов. Один из них подробно знакомит с героической борьбой белорусских пар- 
тизан против гитлеровских захватчиков — «По партизанским местам Белоруссии». 
Начинается маршрут в Гомеле — одном из красивейших городов республики. За- 
тем Минск — столица Белоруссии, поднявшаяся из руин и пепла, оставленных вой- 
ной. Это крупнейший город, в котором недавно родился миллионный житель, с 
новыми микрорайонами и современными архитектурными ансамблями. Минск — 
круплый индустриальный центр. Большая часть его заводов — стройки послевоен- 
ного периода (тракторный, автомобильный, моторный, мотовелосипедный, часовой 
и другие). 

Маленький домик в Минске поведает туристам о Первом съезде РСДРП, кото- 
рый состоялся в 1898 году. Богатыми материалами располагают музеи истории Ве- 
ликой Отечественной войны, краеведческий, изобразительного искусства, дома-му- 
зеи народных поэтов Янки Купалы и Якуба Коласа. Из Минска можно проехать к 
Кургану Славы и к известному мемориальному комплексу «Хатынь». 

Город Брест, завершающий маршрут, — западные ворота страны. Здесь гордо 
стоит крепость-герой — памятник немеркнущей славы советских воинов. В крепо- 
сти открыт музей. В честь защитников Бреста в прошлом году воздвигнут мемори- 
альный ансамбль, запечатлевший их подвиг в 1941 году. 

Следуя всесоюзным туристским маршрутом «Белорусским озерным», можно оз- 
накомиться с замечательными уголками республики, Заславльсксе водохранилище, 
или, как его называют, [«Минское море», — излюбленно-е место отдыха минчан. По 
пути на озеро Нарочь (о нем будет сказано ниже) стоит задержаться в поселке 
Радошковичи. Он славится не только живописными окрестностями, но и памятника- 
ми. Один из них — экипажу самолета Героя Советского Союза Н. Ф. Гастелло. Дру- 
гой памятник — поэту Янке Купале. На родине поэта в деревне Вязынка, находя- 
щейся близ Радошковичей, в доме, где он жил, открыт филиал минского литера- 
турного музея. Далее по пути крупный железнодорожный центр — город Моло- 
дечно, восстановленный в послевоенное время. Он сильно разросся. Здесь постро- 
ены фабрики, заводы. Город Вилейка — старинный, известный еще с конца XVI 

века. 

Озеро Нарочь, самое крупное на территории республики, занимает 80 км‘. Пес- 
чаные пляжи, сосновые леса привлекают сюда отдыхающих. В 105 километрах к 
северу отсюда раскинулись Браславские озера. Они как ожерелье окружают древ- 
ний город Браслав. ^ п с 

Территорию республики захватывает еще один всесоюзный маршрут — «По Бело- 
руссии и Литве». Он начинается в легендарном Бресте, проходит через старинный 
город Кобрин, связанный с именем А. В. Суворова, через Барановичи, город Столб- 
цы, расположенный на берегу Немана, столицу республики Минск, озеро Нарочь и 
заканчивается в Вильнюсе. 


Разумеется, этими всесоюзными маршрутами далеко не исчерпываются турист- 
ские возможности белорусской земли. Березина под городом Борисовом напом- 
нит путешественникам о разгроме наполеоновских войск. Памятник у деревни Лес- 
ное на Могилевщине расскажет о битве русских войск во главе с Петром Первым 
со шведами. В древнейшем городе республики Гродно можно познакомиться с ар- 
хитектурными памятниками XII — XVIII веков. Большой интерес представляют знаме- 
нитые Березинский заповедник и Беловежская пуща. 

Мы рассказали толЫко о главных достопримечательных местах и чудесных угол- 
ках этого прекрасного края. Пользуясь предлагаемой картой-схемой, вы и сами 
сможете разработать маршруты путешествия по Белоруссии. 

Увлекательные путешествия на автомобиле и мотоцикле можно совершить, на- 
пример, по маршрутам Гомель — Могилев — Минск — Борисов — Орша Ви- 
тебск— Полоцк; Минск— Лида— Гродно— Слоним— Кобрин— Брест и по многим 
другим. 

Л. ФИЛИППОВА, В. БОРИСОВ, А. КУЗНЕЦОВ, 
сотрудники Центрального Совета по туризму и экскурсиям 


няется право бесплатного полу- | 
чения ма шины? I 

Инвалидам, на которых не распростра- I 
няется право на бесплатное получение, I 
но которым по медицинским показаниям I 
необходим автомобиль с ручным управ- I 
леннем. продаются за полную стоимость I 
.машины двух марок: <.Москвич-408БЭ» и I 
«Запорожец» указанных выше модифн- I 
наций. Фонды на них поступают в рас- | 
поряжение органов социального обеспе- I 
чения. I 

Для инвалидов труда, а также инва- 1 
лидов из числа военнослужащих, не и.ме- 1 
ющих права на бесплатное получение I 
и не нуждающихся в машине с ручным I 
управлением, предусмотрена продажа I 
автомобилей с обычным управлением че- I 
рез специализированные автомобильные I 
.магазины также в соответствии с реше- I 
ние.м органов соцобеспечения. 1 

А как быть инвалидам, кото- I 
рые имеют медицинские пока- I 
зания на бесплатное получение I 
автомобиля, но не могут по со- I 
стоянию здоровья вод ить его? I 

В таких случаях право на бесплатное I 
получение автомобиля имеют только ин- I 
Валиды Отечественной войны и другие I 
инвалиды из числа военнослужащих, ко- 1 
торы.м установлена первая группа инва- I 
лидности. Управлять машиной при этом I 
может только член се.мьи, проживающий 1 
сов.местно. I 

В связи с этим еще вопрос. I 
Имеют ли право водить автомо- I 
биль родственники владельца, I 
если последний, скажем, по бо- I 
лезни, временно не может де- I 
лать это сам? I 

В тако.м случае родственник может I 
сесть за руль (разумеется, при наличии I 
удостоверения на право вождения), но I 
только в присутствии самого владельца | 
.машины. Ни о каких доверенностях в та- I 
кой ситуации речи быть не .может. I 

Последний вопрос. Кто дает I 
разрешение на получение авто- | 
мобиля? I 

Разрешения выдаются министерствами | 
социального обеспечения автономных I 
республик, отделами соцобеспечения кра- 1 
евых и областных исполко.мов. Москов- I 
ского и Ленинградского горисполкомов I 
по месту постоянного жительства инва- | 
лидов, но, разумеется, только на основа- I 
НИИ заключений ВТЭК. Эти заключения | 
выдаются в соответствии с перечня.ми ме- I 
дицинских показан}!Й к получению ма- I 
шины и противопоказаний к вождению. | 

Мы рассказали о порядке выдачи I 
транспортных средств инвалидам, прожи- I 
вающим на территории РСФСР. Такой же I 
в принципе порядок введен и в других I 
союзных республиках. | 

\ 

ИНСТИТУТ ЖДЕТ 
БУДУЩИХ ТРЕНЕРОВ 

Государственный центральный ордена 
Ленина институт физической культуры 
проводит в этом году очередной набор 
студентов на отделение «мотоспорт». 
Срок дневного обучения — 4 года, заоч- 
ного — 5 лет. Одновременно открыт при- 
ем в школу тренеров при институте на 
мотоотделение (срок обучения 1 год 
10 месяцев). 

Помимо общепринятых доку.ментов, не- 
обходимо представить справку о состоя- 
нии здоровья ^Го 286, спортивную харак- 
теристику и классификационный билет 
со спортивным разрядом не ниже перво- 
го, Для поступления на заочное обучение 
надо иметь не менее че.м двухлетний 
стаж работы в области физкультуры и 
спорта. 

Документы принимаются до 31 июля. 
Вступительные экзамены с 1 по 20 авгу- 
ста. Начало занятий 1 сентября. Прибыв- 
шие на экзамены должны иметь паспорт, 
военный билет и спортивный костюм 
(трусы, майку, тапочки). 

Адрес института: Москва, К-64. ул. Ка- 
закова. 18. 

Предполагается ввести специализацию 
«.мотоспорт» и в Ленинградском институ- 
те физической культуры имени Лесгаф- 
та. Адрес института (для справок): Ле- 
нинград, Ф-121, ул. Декабристов, іЮ. 

/ 

13 


3. «За руле.м» .\9 в 




иовости«се6ытиіі*Аакты 


«СОЮЗГЛАВНЕФТЬ» СООБЩАЕТ: 

Шоферам-профессионалам -чтобы ото- 
варивать талоны, проданаемые государ- 
ственным и кооперативным организаци- 
ям. более полно, шоферам государствен- 
ного и кооперативного автотранспорта на 
АЗС должны давать сдачу — разницу 
между количеством горючего по предъ- 
явленным талонам и фактически отпу- 
щенным. Эта разница возвращается пя- 
тилитровы.ми талонами. которые води- 
тель может предъявить для заправки на 
любой другой АЗС или сдать по месту 
работы. При заправке разница устанав- 
ливается на основании показания счетчи- 


ка с округление.м до значения. К'ратного 
пяти в сторону увеличения. Так. если во- 
дитель отдал талоны на 50 литров, а за- 
правил 36 или 39, то е.му засчитывается 
40 литров и он получает два лятилитро- 
вых талона как сдачу. 

Автолюбителям и мотоциклистам — 

для улучшения обслуя^ивания индивиду- 
альных владельцев транспортных средств 
на всей территории СССР увеличен срок 
действия талонов рыночного фонда на 
горюче-смазочные материалы. Они дей- 
ствительны теперь не до конца года, ука- 
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ВСТРЕЧИ С ЧИТАТЕЛЯМИ 


«Нет ли лишнего билетика?» Столь 
обычный для театральных премьер и 
больших спортивных соревнований воп- 
рос на этот раз настойчиво звучал у вхо- 
да в Ленинградский окружной До.ѵі офи- 
церов, где проходила встреча автомоби- 
листов города с редакцией «За рулем». 

С интересом слушали ленинградские 


автомобилисты и рассказ главного редак- 
тора о планах журнала на 1972 год и вы- 
ступления сотрудников редакции об ав- 
то.мобилях девятой пятилетки и проекте 
новых Правил движения. 

В этот вечер ленинградцы встрети- 
лись с популярными автора.мн журнала, 
руководителями Госавтоинспекции и 
службы автосервиса города. Напряжен- 
ная тишина наступила в зале, когда за- 
звучали записанные на пленку голоса 
пострадавших в дорожных происшестви- 


АВТОСТОРОЖ «НОРМА» 


Таллинское производственное объеди- 
нение «Норма» освоило выпуск электрон- 
ного снгнализатора-автосторожа. Если по- 
стороннее лицо попытается проникнуть 
в автомобиль или пустить двигатель, 
«сторож» включает звуковой сигнал — 
либо самой машины, либо отдельный. 
Прибор можно устанавливать как на ав- 
томобиле. так и в гараже. 

В комплект автосторожа входят блок 
сигнализатора, два микровыключателя 
Д703, два тумблера ТВ2-1, провод длиной 
10 м. Устройство монтируется из этих 
деталей, причем микровыключатели и 
тумблеры устанавливаются на машине в 
скрытых местах, выбранных по усмотре- 
нию владельца. В зависимости от того, 
какие пары контактов он изберет, зву- 
ковой сигнал (продолжительность 20 се- 
кунд) получает импульс либо в момент 
нажатия на микровыключатель, либо при 
отпускании его. 

Прибор рассчитан на систе.му электро- 
оборудования с напряя^ением 12 в. Он 
надежно работает при температуре от 
20 градусов холода до 40 градѵсов жары. 

г. Таллин В. КАННИК 






По поводу приобретения автосторожа 
«Норма» автолюбителям следует обра- 
щаться в местные магазины культтова- 
ров и спортивных принадлежностей. Тор- 
говые базы могут заказать эти приборы 
в «Эсткультторге» для продажи их ин- 
дивидуальным владельцам через сеть 
своих магазинов.* «Посылторг» распрост- 
ранением автосторожей не занимается. 


занного в талоне, а до июля следующего, 
то есть в течение полутора лет (не надо 
прѵінимать во вни.мание текст на оборот- 
ной стороне талонов 1972 года, так как 
они были напечатаны до утверждения 
нового порядка отпуска на АЗС бензинов 
и масел). По истечении этого срока тало- 
ны рыночного фонда обратно принимать- 
ся не будут ни для возврата стоимости, 
ни для обмена на талоны текущего года. 
Как и прежде, талоны рыночного фонда 
будут продаваться только в течение го- 
да. указанного на них: продажа их в сле- 
дующем году категорически запрещена. 


РАСТЕТ ВЫПУСК «УРАЛАВТО» 


Марка «Уралавто» известна автолюби- 
телям. Этими транзисторны.ми всеволно- 
выми радиоприемниками оснащаются 
ижевские «.москвичи». В отличие от дру- 
гих конструкций «Уралавто» универса- 
лен. Его можно легко извлечь из кассеты 
под панелью приборов и использовать 
как переносный прие.мник. 

Помимо двух диапазонов, длинных и 
средних волн, он прини.мает передачи в 
трех диапазонах коротких, а также УКВ. 

Первые прие.мники «Уралавто» сошли 
с конвейера Сарапульского завода имени 
Ордяюникидзе в 1968 году. Для дальней- 
шего расширения н.х производства на 
предприятии в 1971 год>^ пущен новый 
цех. Он позволил увеличить годовой вы- 
пуск прие.мников на несколько десятков 
тысяч штук. 

Сборка прие.мников в новом цехе Сара- 
пульского завода. 

Фото Б. Корзина (ТАСС) 


ях. Комментировал эти выступления на- 
чальник ГАИ Ленинграда А. И. Косты- 
лев. Автор серии статей о «Жигулях» ин- 
женер Л. П. Шувалов ответил на .много- 
численные вопросы владельцев нового 
автомобиля. А в заключение состоялся 
конкурс знатоков Правил движения на 
призы журнала. 

Встреча в Ленинграде была второй ор- 
ганизованной редакцией в этом году. 
Раньше устный выпуск прошел в доме 
культуры автомобилистов Москвы. 


дом НА ТЫСЯЧУ МАШИН 

В самом крупно.м районе обновленно- 
го Ташкента — Чиланзарском — полным 
ходом идет строительство нового гаража 
для тысячи легковых машин. Фасадом 
он выходит на главную улицу. Основное 
производственное здание — трехэтаж- 
ное. Автомобили будут въезжать по же- 
лезобетонному пандусу на второй и 
третий этажи. Первый — отведен для 
ремонта и обслуживания. В примыкаю- 
щем пятиэтажном корпусе расположатся 
административно-бытовые службы и 
помещения. 

Проектировщики из института <іУзги- 
протяжпром» особо позаботились о мик- 
роклимате гаража, имеющем в знойном 
Ташконте немаловажное значение. В 
нижний, производственный этаж будет 
подаваться кондиционированный воздутс. 
Вытяжная вентиляция в местах стоянки 
автомобилей станет включаться автома- 
тически, как только концентрация вы- 
хлопных газов превысит допустимую 
норму. 

Н. ГОЛОВИН 

г. Ташкент 
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Быстро растет число предприятий по техобслуживанию автоіѵіобилей к их 
оснащенность. В текущем пятилетии на развитие автосервиса будет затрачено 
более полумилдиарда рублей и построено свыше четырехсот новых станций об- 
служивания, оборудованных по последнему слову техники. Наступило время со- 
вершенствовать не только техническую» но и оргайизационную сторону дела. 

Утверждено типовое для системы автосервиса положение о техническом обслу- 
живании н ремонте лепсовых автомобилей, принадлежащих гражданам. Оно раз- 
работано филиалом Центрального научно-исследовательского автомобильного и 
автомоторного института и Научно-исследовательским институтом автомобильно- 
го транспорта. Редакция журнала «За рулем* попросила двух из авторов этого 
основополагающего документа, директора филиала НАМИ Ю. Н. ФРОЛОВА и 
заведующего лабораторией технического обслуживания легковых автомобилей 
филиала НАМИ Е. И. КРИВЕНКО, прокомментировать принятое положение, рас- 
сказать, что нового вносит оно в практику работы предприятий автосервиса, в 
его взаимоотношения с заказчиками. 

Вот важнейшие положения нового документа. 


Осно вой технического обслуживания 
является обязательн ое выполнение в 
планово-предупредительном порядке 

контрол ьно-осмотровых работ и прове- 

дение на их основе регулировочных и 

ремонтных операций. 

Такой принцип не только непремен- 
ное условие для поддержания автомо- 
биля в технически исправном состоя- 
нии и его безаварийной эксплуатации. 
Все эти работы требуют точных при- 
боров, специального оборудования и 
знаний. К тому же без определенной 
системы нельзя спланировать и обеспе- 
чить ритмичность работы СТО, а в этом 
прежде всего заинтересован сам авто- 
любитель. 

Конечно, ежедневный уход за маши- 
ной большинство владельцев будут вы- 
полнять самостоятельно, но для перво- 
го и второго технического обслужива- 
ния лучше обращаться на СТО и де- 
лать его здесь в полном объеме, не со- 
кращая число операций, выверенных 
годами. 

Расчеты показывают, что на обслу- 
живание и текущий ремонт своих ма- 
шин автолюбителям придется расходо- 
вать в среднем от 120 до 200 рублей в 
год, в зависимости от модели автомоби- 
ля и срока его службы. Причем затра- 
ты труда, времени и средств на обслу- 
живание автомобилей новых моделей 
постепенно уменьшаются. В нынешней 
пятилетке они снизятся почти на треть 
благодаря применению свечных* сма- 
зок, саморегулирующихся тормозов, 
электронных систем зажигания и дру- 
гих усовершенствований. Но все эти 
преимущества надежнее всего реализу- 
ются, если машина будет находиться 
под опекой специалистов СТО. 

Практика работы станций обслужи- 
вания и авторемонтных заводов пока- 
зала большое профилактическое значе- 
ние планового технического обслужива- 
ния. На основе этого разработан рег- 
ламент и для личных машин. Первое 
техническое обслуживание (ТО-1) — 
после пробега 1500 — 3000 километров 
(в зависимости от модели автомоби- 
ля), но не реже двух раз в год. Его 
назначение — снизить интенсивность 
износа сопряженных деталей маши- 
ны путем своевременного выполне- 
ния крепежных, регулировочных, элек- 
тротехнических, шинных и смазочных 
работ. В число операций «ходит мойка 
автомобиля и уборка салона. 

Второе техническое обслуживание ре- 
комендуется после пробега 7— -12 тысяч 
километров. Как видите, здесь тоже 
не ставят владельца машины в какие- 
то жесткие рамки. Важно проводить 


ТО-2 не реже одного раза в год, луч- 
ше перед ежегодным техосмотром. Вто- 
рому обслуживанию предшествуют по- 
элементная углубленная диагностика 
всех основных агрегатов, узлов н си- 
стем автомобиля, определяющая их со- 
стояние, характер и причины неисправ- 
ностей, необходимость их ремонта или 
замены. 

Плановое обслуживание позволит 
организовать равномерную, без сезон- 
ных пиков, работу предприятий авто- 
сервиса, сократит сроки выполнения за- 
казов и избавит автолюбителей от дли- 
тельного ожидания очереди. 

Опред е л ен Не технического состояния 
лег ковых автомобилей и установление 
объема ремонтных работ осуществляет- 
ся при помощи диагностирования. 

Все современные станции техниче- 
ского обслуживания оснащаются диаг- 
ностическим оборудованием: испыта- 
тельными стендами, точной электрон- 
ной аппаратурой, набор которой может 
варьироваться в зависимости от мощно- 
сти станции. Специальное оборудование 
позволит без разборки агрегатов и уз- 
лов автомобиля точно и объективно оп- 
ределять их состояние, обнаруживать 
скрытые дефекты, начинающиеся неис- 
правности и разладки регулировок. 
Другими путями выявить все это быва- 
ет очень трудно или невозможно. Диаг- 
ностика позволит своевременно устано- 
вить необходимость ремонта, и, кроме 
того, вручаемая владельцу автомобиля 
беспристрастная карта с перечнем об- 
наруженных дефектов не вызовет у не- 
го сомнений в том» достаточно ли вни- 
мательно исследованв его машина и не 
приписали ли ему лишнего. 

Капитальный ремонт производится 
по потребности индивидуальным или 
обезличенным методами: индивидуаль- 
ным — с использованием оборотных аг- 
регатов — на станциях технического 
обслуживания, обезличенным — на спе- 
циализированных авторемонтных пред- 
приятиях. 

Если заказчик согласен, подлежащие 
капитальному ремонту агрегаты могут 
быть заменены имеющимися в оборот- 
ном фонде или получаемыми от авто- 
ремонтных предприятий. 

Конечно, возможности для капиталь- 
ного ремонта не на всех станциях оди- 
наковы. На многопостовых крупных 
СТО в оборотном фонде полагается 
иметь большой набор агрегатов, узлов, 
приборов и механизмов для замены, 
вплоть до кузовов в сборе. Держать та- 
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кой большой и разнообразный набор на 
каждой маленькой станции трудно и 
нецелесообразно. 

Владелец машины имеет право вы- 
борочного проведения отдельных видов 
работ по техническому обслуживанию 
автомобиля. 

Ему предоставлено самому решать, 
какие контрольно-диагностические, кре- 
пежные, смазочные и другие виды ра- 
бот при техническом обслуживании он 
считает целесообразным произвести, от 
каких услуг отказаться. Однако, как 
уже говорилось, в интересах самого за- 
казчика не сокращать число операций, 
предусмотренных при ТО-1 и ТО-2. 

Станции технического обслужива ния 
несут ответственность за качество вы- 
полняемых работ. 

Положение возлагает на СТО полную 
ответственность за качество выполняе- 
мых работ и сохранность принятых ав- 
томобилей. Если все же машина отка- 
зала по вине станции, она обязана бес- 
платно и вне очереди устранить обна- 
ружившуюся неисправность. Претен- 
зии на качество технического обслужи- 
вания будут приняты в течение двух 
суток, а на качество текущего ремон- 
та — трех суток после сдачи машины 
заказчику. Пока это довольно сжатые 
сроки, впрочем вполне достаточные, 
чтобы в процессе эксплуатации прове- 
рить техническое состояние автомобиля. 
В дальнейшем они будут увеличены. 
При капитальной окраске кузова пре- 
тензии на качество работы могут быть 
предъявлены в течение трех месяцев. 
При замене агрегатов новыми или капи- 
тально отремонтированными их безот- 
казная работа гарантируется в тече- 
ние сроков, установленных заводами- 
поставщиками. 

Утверждены нормы пробега автомо- 
билей и работы основных агрегатов 
после капитального ремонта. Нормы эти 
весьма велики. Например, автомобиль 
•«Москвич-412* до следующего капи- 
тального ремонта должен пройти 125 
тысяч километров, а ГАЗ-24 — 250 
тысяч. 

Утвержденное «Положение* вошло в 
силу. Однако следует иметь в виду, что 
техническая оснащенность и производ- 
ственные возможности многих старых 
станций технического обслуживания 
пока не позволяют осуществить в пол- 
ной мере все, что предусмотрено этим 
документом. В полном объеме автосер- 
вис будет обеспечен на новых типовых 
СТО, а на действующих — по мере вво- 
да дополнительных мощностей и усо- 
вершенствования централизованной си- 
стемы снабжения запасными частями. 


3'. 
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в нынешнем году более 
ста тысяч автомобилей с 
маркой ИЖ сойдет с 
главного конвейера за- 
вода. 


Сегодня соседство этих двух слов ста- 
ло уже привычным. Автомобили из 
Удмуртии колесят по івсей стране, и чис- 
ло их растет день ото дня, обретая все 
новых и новых владельцев. В декабре, 
когда будет отмечаться 50-летие образо- 
вания СССР, выпуск их достигнет рекорд- 
ной для предприятия цифры — 105 тысяч 
за год. 

Каков же он, этот уральский двойник 
«Москвича», >8 чем его отличия от мос- 
ковского собрата? Чтобы ответить на эти 
часхые в почте «За рулем» вопросы, 
мы обратились к руководству Ижевского 
завода с просьбой выделить автомобиль 
«Москвич-412» для испытания — жур- 
нального теста. Редакционная практи- 
ка последних лет, равно как и опыт на- 
ших коллег из многочисленных автомо- 
бильных изданий социалистических стран, 
убеждают, что именно так лучше всего 
оценивать «потребительские качества» 
машины — ее надежность, удобства, осо- 
бенности эксплуатации. 

Наша просьба была удовлетворена, и 
мы вылетели в Ижевск. 

Панорама завода открывается издале- 
ка. Справа от нового шоссе, на возвы- 
шенности, воздвигнуты его корпуса, оде- 
тые в бетон и стекло. Вообще, каждого, 
кто не был в Ижевске последние семь- 
восемь лет, приятно изумляют происшед- 
шие здесь перемены. Город разросся, 
похорошел. Появились новые улицы с 
современными домами. В центре подня- 
лись административные здания, а Двор- 
цу спорта и новому стадиону просто мо- 
жет позавидовать любой город. И все 
же самым значительным нам показался 
Ижевский автомобильный. Красавец за- 
воді Увидев его, не только представ- 
ляешь, какой большой вклад сделан 
здесь в наше автомобилестроение, но и 
начинаешь понимать, что об этом заводе 
еще мало пищут и мало знают. Сказа- 


лось, Видимо, Го, что он строился одно- 
временно с автогигантом в Тольятти, 
масштабы которого невольно затмили 
меньшего «собрата по профессии». 

А Между Гем автомобильное произ- 
вбДсГЁо в Ижевске не просто новое, а 
еще и весьма интересное, если говорить 
о технической стороне дела. И даже не 
потому, что в его оснащении участвовали 
лучшие наши машиностроительные пред- 
приятия и такие известные зарубежные 
фирмы, как «Рено». В технологической 
схеме завода заложен самый перспек- 
тивный и разумный метод — максималь- 
ной специализации. Он по сути превра- 
щает процесс производства автомобиля 
в сборку его из готовых агрегатов и уз- 
лов, поступающих с других предприятий. 
Сегодня, пріавда, можно еще говорить о 
некоторых неудобствах этой схемы — бы- 
вает, что качество получаемых изделий 
не отвечает высоким требованиям или 
срываются сроки поставок, но все пони- 
мают: это временное, так сказать, из- 
держки роста. Линия же технического 
прогресса в автомобилестроении не в 
том, чтобы делать все самим, а в специа- 
лизации и широкой кооперации. 

На новый завод поступает традицион- 
ная дЛя всех автомобильных предприятий 
продукция «смежников» — покрышки, 
стекло, электрооборудование, резино- 
техническме изделия. И, наряду с этим, 
идут на сборочные конвейеры из Уфы, 
Перми, Воткинска и .многих других горо- 
дов готовые агрегаты — двигатели, ко- 
робки передач, передние подвески, зад- 
ние мосты, радиаторы. 

Территория Ижевского автопроизвод- 
ства — свыше 120 гектаров — меньше 
Волжского, но и его службы пешком не 
обойдешь. Да мы и не ставили перед со- 
бой такую задачу, понимая, что расска- 
зать о современном автомобильном 
предприятии в небольшой журнальной 


статье дело непосильное. Нас интересо- 
вала более узкая тема. Как в процессе 
постройки автомобиля закладываются 
надежность и долговечность — качест- 
ва, которые не без основания считают 
своего рода визитной карточкой заво- 
да, аттестатом его технической зрелос- 
ти. 

Из чего складываются эти качества, от 
чего зависят? В значительной степени от 
трех составляющих: а) конструкции, б) 
материалов и изделий смежных предпри- 
ятий и в) технологии изготовления — 
штамповки, сварки, сборки. Поскольку 
конструкция «Москвича», спроектирован- 
ного на автозаводе имени Ленинского 
комсомола, прошла самую строгую про- 
верку временем, включая и сверхмара- 
фонские ралли, а за качество комплекту- 
ющих изделий отвечают заводы-изгото- 
вители, нас больше всего занимала 
третья составляющая. 

Принято считать, что легковой авто- 
мобиль — это прежде всего кузов. Да, 
кузов наиболее дорогая, а потому и наи- 
более ответственная его часть. Основ- 
ные поверхности кузова штампуют из 
листового металла и соединяют точеч- 
«ой сваркой. Как это делается? 

В путешествие по основным цехам мы 
отправились в сопровождении руководи- 
теля одной из групп отдела главного 
конструктора Михаила Алексеевича За- 
сыпкина. Как и большинство работающих 
здесь специалистов, он довольно молод 
и влюблен в завод. 

Ведет он нас к «началу начал» — ши- 
рокому въезду в прессово-кузовной 
цех, куда подается сырье — стальной 
лист. Мы следим за тем, как механиче- 
ские руки подхватывают листы и пере- 
дают к прессам-великанам. Вот один из 
них зашевелился, проглотил заготовку, 
придавил ее многотонным штампом и 
тут же «выплюнул», придав форму кры- 
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ши кузова. На наших глазах гладкие Ли- 
сты металла обретают автомобильную 
плоть. Прессы-автоматы выплескивают 
поток будущих крыш, дверей, бампе- 
ров, крыльев, капотов. 

Мы идем по цеху и то тут, то там за- 
мечаем желтые островки. Подходим К 
одному из них: контрольные гуриспособ- 
ления, шаблоны, окрашенные яркой 
краской. Возле них девушки в таких же 
заметных халатах. Это служба контро- 
ля. Она тщательно проверяет работу 
каждой линии прессов. Деталь кузова 
должна точно соответствовать эталону, 
или, как его еще называют, «мастер-мо- 
дели». Малейшее, в миллиметр, откло- 
нение — останавливают пресс и, если 
требуется, ремонтируют штамп. Мы на- 
блюдаем, как ведется контроль по фор- 
ме, по прилеганию, по чистоте поверх- 
ности, и делаем для себя вывод: на сва- 
рочных операциях такие детали будут 
стыковаться идеально. 

— По-другому и быть не может, — 
подтверждает Михаил Алексеевич. — 
Если у детали будут неровности, «гоф- 
ры», ее просто-напросто не подгонишь. 

Мы убеждаемся в этом, когда пере- 
ходим в сварочно-сборочный цех. Здесь, 
как и в прессовом, — царство автома- 
тов и полуавтоматов. Металлические 
шланги с присосками придают свароч- 
ным машинам подобие диковинных ось- 
миногов. Но на этом сходство с живы- 
ми существами кончается. Все, что в той 
или иной степени сказывается на руч- 
ной сварке, — физическое состояние 
человека, настроение, усталость — здесь 
начисто исключено. Оператор нажима- 
ет кнопку, и все электроды одновремен- 
но припадают к металлу, а через мгно- 
венье так же дружно от него отходят. 

— Посмотрите шов! — Перед нами 
только что вышедшая из сварочной ма- 
шины часть автомобиля. На языке за- 
водчан она называется «гитара с брыз- 
говиком в сборе», а попросту говоря, — 
деталь кузова, которая образует нишу 
для заднего колеса. Шов идеальный. 
Точки сварки на абсолютно равном рас- 
стоянии, нет ни пропусков, ни следов 
пережога или непровара. Но и здесь 
контроль, контроль, контроль. 

Сварочные машины сгруппированы в 
линии «щитка», «брызговика», «бокови- 
ны» и т. д. Отштампованньсе панели сва- 
ривают на многоэлектродных машинах 
воедино — и появляется скелет, остов 
машины — «черный» кузов. 

Молодое ижевское предприятие уже 
с традициями. Высокое качество кузо- 
вов — одна из них. Еще когда не было 
этого огромного завода, а существовало 
только экспериментальное производство 
(на привозных штамповках), сварка ку- 
зова была предметом особой заботы и 
эсобой гордости. Такое же отношение к 
ней сохранилось и поныне. 

Так решается проблема качества на 
гамом начальном этапе создания ижев- 
:кого автомобиля. Дальнейшие опера- 
дии, которые мы только упомянем, при- 
званы, говоря языком военных, закре- 
пить и развить успех. Это электрофорез- 
ная грунтовка кузова, окраска и сушка 
его с применением новейших технологи- 
ческих процессов и оборудования и, на- 
конец, сборка на конвейерах. Общая 
сплина их — почти 37 километров, но, 
как и всюду на автозаводах, в центре 
знимания главньій сборочный конвейер. 
Задержимся здесь и мьі. 

Подвесные конвейеры протянулись по 
заводу на .многие километры. 


Стало как-то привычным сравнивать 
его с рекой, по которой плывут кузо- 
ва, обрастая деталями. Это пусть и об- 
разная, но вс© же внешняя сторона де- 
ла. Куда Важнее его внутреннее содер- 
жание. Несмотря на обилие механизмов, 
решающее слово на этой, заключитель- 
ной стадии производства за людьми. Их 
квалификация, сознательность, трудовые 
навыки играют первостепенную роль. Не 
случайно именно здесь нет-нет да и по- 
является то, что потом дает о себе знать 
в виде рекламаций, писем в редак- 
цию, — дефекты сборки. 

Завод за короткий срок сделал ска- 
чок к стотысячной отметке, А производ- 
ство все расширяется. Тут же в цехах 
идет установка нового оборудования, 
монтаж, наладка. К концу пятилетки вы- 
пуск автомобилей удвоится, и «москви- 
чей» завод будет давать столько, сколь- 
ко и АЗЛК. Вместе с новым пред- 
приятием растут люди. Они осваивают 
технику, приобретают опыт и трудовую 
сноровку. И в этом залог высокого ка- 
чества ижевской марки. 

Наверно, на этом можно было бы по- 
ставить точку и от знакомства с произ- 
водством перейти к редакционному те- 
сту. Но статья об Ижевском автозаводе 
появится в знаменательное время подго- 
товки к празднованию 50-летия СССР, а 
потому нуждается в послесловии. 

...Удмуртия строит автомобили. В этом 
примере, как в тысяче других, видна 
глубокая сущность нашего социалисти- 
ческого строя. Подобно многим пред- 
приятиям, Ижевский автозавод вызван к 
жизни трудом советских людей всех на- 
циональностей. Он не мог бы появиться 
без плодотворной помощи братских 
республик. Вот лишь несколько фактов. 

На московском заводе имени Ленин- 
ского комсомола учились ижевцы стро- 
ить автомобили. иДедро, по-дружески 
раскрывали москвичи свой богатый опыт. 

Воздвигали производственные корпу- 
са, монтировали оборудование, пуска- 
ли завод русские и удмурты, украинцы 
и татары, белорусы и чуваши. Отовсю- 
ду, со всех концов страны шли сюда 
эшелоны с металлом, стеклом, станками. 

Сегодня в создании ижевского «Моск- 
вича» участвуют десятки заводов из 
разных республик: Башкирия дает дви- 
гатели, Мордовская АССР — резино- 
технические изделия, Москва — покры- 
шки. 



Окраска кузова проверяется в специ- 
альных бестеневых камерах. 

Фото Б. Корзина 


и усилий, бескорыстная взаимная по- 
мощь советских народов позволили соз- 
дать во всех республиках высокоразви- 
тую промышленность...» — читаем мы в 
Постановлении ЦК КПСС «О подготов- 
ке к 50-летию образования Союза Со- 
ветских Социалистических Республик». 

Бывшая полуфеодальная окраина цар- 
ской России — Удмуртия благодаря по- 
мощи братских Советских республик ста- 
ла крупным промышленным районом 
страны, краем машиностроения, краем 
автомобилестроения. 

М. ТИЛЕВИЧ, 
спецкор «За рулем» 
Удмурская АССР, г. Ижевск 


«Концентрация материальных средств 
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Владельцам «Жигулей» 



Местный износ шины из-за 
бокового биения поврежденного 
диска колеса. Так же проявля- 


Хаоактерный износ кулачка распределительного вала, вызванный 
ной заменой масла и масляного фильтра, а также отсутствием зазора между кулач- 
ко.м и рычагом. 


Рс.монт предохраните- 
ля посредство.м пайки 
проволочки. Вре.менно 
ее можно подложить под 
колпачки предохраните- 
ля (без пайки). 


Разрушение крышки распределителя зажигания и ротора 
вследствие переісоса крышки при установке. 
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ОШИБКИ, КОТОРЫЕ МЫ НЕВОЛЬНО СОВЕРШАЕМ 


Прошло совсем немного времени с того дня, когда из ворот Волжского авт<шо- 
бильного завода вышла первая машина, а уже сегодня малолитражки с серебря- 
ной ладьей на облицовке радиатора теснят на улицах и шоссе своих моторных род- 
ственников. 

Каждый день сотни счастливых владельцев садятся за руль новеньких «жигу- 
лей». У многих из них — • это первая в жизни машина, к тому же заметно отличаю- 
щаяся от тех, на которых они учились ездить и постигали основы устройства. Не- 
привычно послушная, при малейшем нажиме на педаль акселератора стремительно 
рвущаяся вперед, а при торможении останавливающаяся как вкопанная, она требу- 
ет к себе строгого и аккуратного отношения как при вождении, так и в обслу- 
живании. Не осознав по-настоящему этого, некоторые, порой даже опытные води- 
тели становятся завсегдатаями ремонтных станций. Вместо удовольствия — огорче- 
ния*. поиски запасных частей, непредусмотренные расходы. И все по своей вине, 

что особенно обидно. ^ ѵ. 

Какие же ошибки и почему совершают владельцы «жигулей» в первый, самый 

ответственный период эксплуатации, когда машина проходит обкатку, и потом, до 
окончания гарантийного срока! 

Чтобы выяснить это и предостеречь водителей, мы побывали на московской 
станции технического обслуживания N2 10, где проводят гарантийный и послегаран- 
тийный ремонт «жигулей». 


Беседуя с владельцами машин и спе- 
циалистами, мы, честно говоря, иногда 
поражались, узнав, что причина той или 
иной неисправности — грубое нарушение 
требований инструкций. Как мог, напри- 
мер, автолюбитель С., чья машина про- 
бежала уже 14 тысяч километров, перей- 
ти вдруг на бензин А-76 (вместо АИ-93)? 
Сэкономив на этом несколько рублей, 
он теперь потеряет неизмеримо больше, 
заплатив за ремонт двигателя. 

— Такие случаи, как и недопустимая 
замена марки масла, встречаются сравни- 
тельно редко, — говорит начальник га- 
рантийного бюро ВАЗа Е. П. ФРОЛОВ. 
— Чаще владельцы совершают наруше- 
ния не такие очёвидные, но тоже при- 
водящие к тяжелым последствиям. Вот 
несколько примеров. 

Двигатель ВАЗ-2101 очень приемист и 
без нагрузки охотно набирает обороты 
значительно выше допустимых. В ре- 
зультате — повреждение деталей газо- 
распределительного механизма. Во из- 
бежание этого нельзя полностью откры- 
вать дроссельные заслонки карбюрато- 
ра (то есть давать полный «газ») при 
выключенном сцеплении или нейтраль- 
ной передаче. К сожалению, не все 
помнят об этом. 

При движении же, напротив, как раз 


лучше поддерживать повышенные или 
высокие обороты. Для этого следует 
своевременно включать нужные переда- 
чи. Поскольку на ВАЗ-2101 нет тахомет- 
ра, ориентироваться надо по стрелке 
спидометра. На его шкале нанесены 
красные штрихи, указывающие предель- 
ную скорость на той или иной передаче. 
Их, конечно, не стоит преступать, но и 
не следует включать последующую пе- 


редачу слишком рано (а этим, к сожа- 
лению, грешат многие водители «жигу- 
лей»). Последствия? Перегружаются дви- 
гатель и трансмиссия, вызывая вибрации 
кузова. 

Некоторые владельцы, особенно счи- 
тающие себя опытными механиками, пи- 
тают пристрастие ко всяким регулиров- 
кам. Больше всего достается от них кла- 
панам. При малейшем подозрении нс 
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усиление шума работающего двигателя 
механики-самоучки иногда почти полно- 
стью выбирают зазор между кулачком 
распределительного вала и рычагом. 

Вследствие этого тарелка клапана не- 
плотно прилегает к гнезду и иногда об- 
горает. 

Другие, страхуясь от подобных пос- 
ледствий, наоборот, оставляют увели- 
ченные зазоры. В результате — стук в 
двигателе и увеличение динамических 
нагрузок на клапаны и тарелки. И са- 
мое опасное случается, когда иной ме- 
ханик недостаточно надежно затягивает 
гайки, контрящие регулировочные вин- 
ты. Здесь последствия бывают самыми 
тяжелыми: повреждение деталей клапан- 
ного механизма. 

Пренебрежение элементарными пра- 
вилами эксплуатации плачевно сказы- 
вается не только на двигателе. Мы под- 
ходим к машине, кузов которой внима- 
тельно осматривают несколько человек. 
Дверь водителя с трудом входит в про- 
ем. Интересуемся, в чем дело. 

— Да вот, один автолюбитель превра- 
тил верхний багажник в грузовую плат- 
форму, — поясняет начальник производ- 
ства комбината А. А, ПАВЛОВ-БЛИНДЕР, 

— Перевозил на нем холодильник! Ве- 
роятно, на какой-то выбоине он, под- 
прыгнув, опустился всей тяжестью сво- 
их восьмидесяти — ста килограммов на 
переднюю левую стойку багажника, иЗ- 
за чего и деформировалась эта часть 
кузова. Хорошо что водосточный желоб 
выдержал, иначе большая беда была 
бы. А ведь инструкция, прилагаемая к 
багажнику, четко оговаривает макси- 
мальную нагрузку — 50 кг. 

— И много таких «извозчиков»? 

— Встречаются. Некоторых вводят в 
заблуждение высокие динамические ха- 
рактеристики «Жигулей». Они полага- 
ют, что если нагруженная машина спо- 
собна идти по шоссе со скоростью 140 
км/час, то не будет греха, если отпра- 
вятся в путешествие с меньшей скоро- 
стью, но с большей нагрузкой. И вот 
на крышу монтируют багажник, на ко- 
торый укладывают гору вещей (в до- 
полнение к тем, что лежат в заднем 
багажнике), в салон садятся четыре, а 
то и пять человек — и покатили! А по- 
том, если благополучно вернутся, при- 
езжают к нам: машина потеряла устой- 
чивость, кузов вибрирует и т. п. 

Разбираемся и выясняем, что из-за 
значительной перегрузки повреждены 
пружины подвески, погнута балка зад- 
него моста, отстала поперечина от кры- 
ши кузова и т. д. Да и шины в этом слу- 
чае изнашиваются очень быстро и, как 
правило, неравномерно. 

— Только по этим причинам? 

— Нет, чаще из-за повреждения ко- 
лесных дисков. Этим страдают многие 
городские машины. То ли улицы узки, то 
ли слишком высоки и тверды бортовые 
камни тротуаров. Их прочность почему- 
то любят испытывать некоторые води- 
тели. Нужно еще добавить, что очень 
важно поддерживать в шинах соответст- 
вующее давление и хотя бы раз в не- 
делю проверять его не на глаз, а ма- 
нометром. 

Что же касается углов установки ко- 
лес, то мы рекомендуем проверять и 
регулировать их только на станциях, 
во время очередного технического об- 
служивания. 


И вот что еще надо напомнить води- 
телям. Задние двери надо открывать, 
приподняв кнопку блокировки замка. 
Между тем многие пассажиры не знают 
этого и, прилагая чрезмерные усилия, 
Ломают ручки. Поэтому при остановке 
посмотрите, как действуют пассажиры, 
открывая дверь. 

— А как справляются владельцы с 
электрооборудованием «Жигулей»? — 
этот вопрос мы задаем инженеру из 
НИИ Автоприборов В. А. БАТОРИНУ. 

— Самая распространенная ошибка 
новичков — включение стартера при 
работающем двигателе. Иногда это за- 
канчивается благополучно, если води- 
тель быстро отпускает ключ, ' а иногда 
перегорает реле стартера или скалыва- 
ются зубья его приводной шестерни. 
Это происходит из-за того, что двига- 
тель на «Жигулях» работает очень тихо 
и некоторые водители не слышат его. 

— Может быть им стоит выработать 
привычку вьіключать зажигание (ставить 
ключ в положение «выключено») перед 
каждой попыткой пустить двигатель? 

— Пожалуй, это проще, чем монтиро- 
вать всякие блокирующие устройства, 
как хотят некоторые владельцы. Тем бо- 
лее что со временем приобретаются не- 
обходимые навыки. 

— Что еще встречалось в вашей прак- 
тике? 

— ПойреЖдбИиё Приборов из-за не- 
знания особенностей электросхемы «Жи- 
гулей». Как, например, раньше проверя- 
ли исправность генератора? При рабо- 
тающем двигателе снимали клемму с 
батареи и, если двигатель не останав- 
ливался, считали, что генератор испра- 
вен. Применяя этот метод на ВАЗ-2101, 
автолюбители уверенно выводят диоды у 
выпрямителя генератора из строя. Или 
другой известный прием — соединение 
накоротко выводов катушки зажигания 
для облегчения пуска двигателя руко- 
яткой. На катушке «Жигулей» нет доба- 
вочного со-противления, поэтому соеди- 
нение ее контактов приводит к повреж- 
дению пружины контакта прерывателя. 

Другое замечание. Некоторые вла- 
дельцы, оставляя машину даже на ночь, 
отсоединяют батарею, снимая клемму с 
ее вывода. В результате расшатывается 
штырь с пластинами аккумулятора, тре- 
скается заливочная мастика, и электро- 
лит выходит на поверхность. Являясь 
Проводником, он замыкает выводы ак- 
кумуляторов, разряжая их и повреждая 
при этом пластины. Если все же по ка- 
ким-то причинам приходится часто от- 
соединять батарею, нужно поставить от- 
ключатель массы. 

— Можно ли отключатель заводского 
изготовления заменить самодельным, 
как советовали читатели «За рулем» 
(1967, № 3; 1971, № 12; 1972, № 2)1 

— Думаю, что можно. 

На батарею иногда жалуются и без 
оснований. Посмотрим — не натянут 
приводной ремень генератора (вопреки 
инструкции), из-за чего аккумулятор не 
получает заряда. 

И конечно, надо все время следить за 
креплением и чистотой проводов. Скап- 
ливающаяся на них грязь служит мости- 
ком, по которому идет ток. 

— В магазине, продающем запасные 
части для «жигулей», часто спрашивают 
плавкие предохранители. Можно ли их 
кеж-то ремонтировать? 

— Конечно, можно. Перегоревшую 


легкоплавкую ленточку на них заменя- 
ют медной проволочкой диаметром 
0,6 мм для тока 8 а и проволочкой диа- 
метром 1,2 мм для тока 16 а (предох- 
ранитель № 1). А чтобы предохраните- 
ли не перегорали, надо при работе с 
электрооборудованием отключать бата- 
рею. 

Приезжали к нам водители с разру- 
шенными крышками распределителя за- 
жигания и роторами. Это уже было 
следствием неаккуратной (с перекосом) 
установки крышки. 

И последнее, о чем необходимо пре- 
дупредить водителей: нельзя вынимать 
ключ из замка зажигания в положении 
«стоянка» при движении автомобиля, В 
таком случае при повороте руль фикси- 
руется противоугонным устройством, 
вывернуть руль уже нельзя, что и может 
привести к аварии. А так иногда делают 
в спешке, подъезжая к стоянке и «зара- 
нее» вынимая ключ. 

— Читатели часто спрашивают, обяза- 
тельно ли проходить техническое об- 
служивание согласно сервисной книжке 
на станциях? 

— Мы настоятельно рекомендуем де- 
лать это по первым трем талонам, — 
говорит Е. П. ФРОЛОВ. — Ведь если 
владелец «Жигулей» после этого обра- 
тится к нам с жалобами на тот или иной 
узел, работа которого зависит от свое- 
временного и правильного обслужива- 
ния, мы не сможем удовлетворить его 
претензий, поскольку иногда не удается 
установить, как и когда были выполне- 
ны предписанные работы. Только отмет- 
ка станции в сервисной книжке будет 
свидетельствовать, что все было сдела- 
но как полагается. 

В заключение мы рекомендуем еще 
и еще раз внимательно прочесть инст- 
рукцию и при возникновении вопро- 
сов ответы искать не у случайных людей 
или специалистов по другим маркам, а 
только на станциях или пока, к сожале- 
нию редких, консультационных пунктах. 
Тогда не будет досадных ошибок и огор- 
чений. 

Б. СИНЕЛЬНИКОВ, 
инженер 
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^ЛЕНИНГРАДСКИЙ ДОМ КНИГИ ^ 

ПРЕДЛАГАЕТ ЛИТЕРАТУРУ 
ПО АВТОМОБИЛЬНОМУ 
ТРАНСПОРТУ: 


ТЕМ, КТО ЕЗДИТ 


ОБСЛУЖИВАНИЕ 
И РЕМОНТ 
ДВИГАТЕЛЕЙ 
Ш-51 и Ш-52 

Замена сальников. Внешним призна- 
ком, определяющим необходимость 
замены сальников п уплотнительных 
колец, является подтекание масла или 
топливной смеси в местах их установ- 
ки. Неисправность правого сальника 
коленчатого вала можно определить 
по скоплению топлива и масла в зоне 
расположения генератора. О неисправ- 
ности левого говорит постоянно умень- 
шающийся уровень масла в коробке пе- 
редач, «дымление» двигателя, падение 
его мощности. Иногда наблюдается и 
разжижение масла в коробке передач 
из-за проникновения бензина. 

Для замены сальников коленчатого 
вала и коробки необходимо снять соот- 
ветственно сцепление, генератор или 
ведущую звездочку. Новую деталь ус- 
танавливают при помощи цилиндриче- 
ской оправки, избегая перекоса. На 
цапфах коленчатого ва.ча установлены 
сальники размерами 35X15X7 (соот- 
ветственно наружный и внутренний 


Окончание. Начало — в предыдущем 
номере журнала. 


диаметры, высота в мм), а на ведущей 
звездочке — 32X21x6,5. 

Для замены сальника (16x8x7) ме- 
ханизма выключения сцепления снима- 
ют левую крышку, пружинное кольцо и 
рычаг сцепления вместе с осью. При 
установке рычага следует обеспечить 
угол 30 градусов между плоскостью 
разъема крышки с картером и пло- 
скостью рычага, как показано на 
рис. 1 (вид «А») в № 5 журнала. 

Заменить уплотнительные кольца на 
валу шатунов и тормозной втулке пу- 
скового механизма, а также кольцо ме- 
ханизма переключения передач (10 X 
X 5,8x3) можно только при полной 
разборке двигателя. 

Коленчатый вал. Потребность в ре- 
монте коленчатого вала определяется 
обычно по стуку подшипника нижней 
головки шатуна. Ремонт коленчатого 
вала является одной из самых слож- 
ных ремонтных операций. Делать его 
своими силами не рекомендуется — 
проще и выгоднее заменить вал новым. 

Коробка передач. На двигателях 
Ш-51 и Ш-52 применена двухступенча- 
тая коробка с шестернями постоянного 
зацепления и механизм переключения, 
показанный на рис. 2. 

Для включения передачи рукоятку 
1 поворачивают от себя или на себя до 
упора. Усилие от нее через трос 10 пе- 
редается на рычаг переключения 9. Он 
поворачивается на оси 5 и передвигает 
ось и жестко связанную с ней вилку пе- 
реключения передач 3 вправо или вле- 
во. Муфта переключения передач 4 пе- 
ремещается и входит в зацепление с 


• торцевыми выступами шестерни первой 
передачи или первичного вала. 

Эксплуатация двигателя с неот- 
регулированным механизмом пере- 
ключения приводит к ускоренному 
износу муфты переключения, шестерни 
первой передачи или первичного вала. 
Регулировка заключается в обеспече- 
нии нужной длины троса. О необходи- 
мости его удлинения или укорачивания 
скажет положение рукоятки управле- 
ния. Если при ее нейтральном положе- 
нии включается одна из передач, а при 
положении, соответствующем первой 
передаче, — «нейтраль», то трос следу- 
ет укоротить; если же «нейтраль» 
включается при повороте рукоятки в 
положение «вторая передача», трос на- 
до удлинить. Если натяжение троса не 
удается установить регулировочным 
винтом, нужно уменьшить свободную 
длину троса перемещением его в рыча- 
ге. ‘ 

Разборка коробки передач бывает не- 
обходима для замены изношенных или 
поврежденных деталей. Делать это це- 
лесообразно в следующем порядке. Де- 
монтировать двигатель мопеда, снять 
головку и цилиндр. Снять правую 
крышку картера и при помощи съем- 
ника удалить ротор генератора. Да- 
лее — очередь за основанием генератора 
и конденсатором, крышкой ведущей 
звездочки. Затем, отвернув гайку креп- 
ления звездочки, надо демонтировать 
ее при помощи съемника (см. вкладку 
в № 5) и снять левую крышку и сцеп- 
ление. Выпрямить стопорную шайбу на 
ведомой шестерне, отвернуть гайку М16 
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Рис. 2. Механизм переключения передач: 1 — рукоятка управления 
переісіючением передач; 2 — пружина вилки; 3 — вилка с осью в сбо- 
ре: 4 — муфта переключения передач; 5 — ось рычага: 6 — шайба; 
7 — пружинное кольцо; 8 — сухарь; 9 — рычаг переключения в сборе; 
10 — трос: 11 — винт сухаря троса; 12 — оболочка троса; 13 — регу- 
лировочная гайка; 14 — контргайка; 15 — упор. 

о, I и II — положения р^жоятки для включения соответственно ней- 
тральной, первой и второй передач. 


Рис. 3. Схема карбюратора К-35В. 1 — направляющая 
втулка троса: 2 — крышка колодца дросселя: 3 — кор- 
пус карбюратора: 4 — винт регулировки дросселя: 5 — 
дренажное отверстие; 6 — главный жиклер; 7 — проб- 
ка: 8 — топливный канал; 9 — канал торможения воз- 
духа; 10 — винт регулировки расхода топлива: 11 — 
поплавковый механизм; 12 — крышка; 13 — дроссель; 
14 — утопитель поплавка; 15 — топливопрне.мный шту- 
цер; 16 — пружина. 



НА МОПЕДАХ 


И съемником (см. вкладку в Лг 5) уда- 
лить шестерню с вала коробки передач. 
Следующие операции: выпрессовать 
резино-металлические втулки крепле- 
ния двигателя к раме, отвернуть с ле- 
вой стороны картера винты Мо, соеди- 
няющие половины картера. После этого 
нужно надеть на левый конец коленча- 
того вала втулку и, придерживая рукой 
.левую по.ловину картера, легкими уда- 
рами молотка (поочередно по втулке и 
валу пускового механизма) разъединить 
картер (коленчатый вал останется в 
правой половине). Теперь можно вынуть 
промежуточный вал (блок шестерен). 
Нажимая на вилку переключения пере- 
дач, перевести муфту переключения в 
по.ложение включения первой передачи 
и снять с наружного конца оси вилки 
пружинное кольцо, извлечь механизм 
переключения передач и пусковой ме- 
ханизм. Легкими ударами мо.лотка (из 
мягкого металла — алюминия, меди) 
по правому концу коленчатого вала вы- 
бить его из картера. 

Подшипники коленчатого вала (202, 
ГОСТ 8338 — 57, один на левой цапфе и 
два на правой) при разборке двигателя 
можно оставить либо на ва.чу, либо в 
картере двигателя. С коленчатого вала 
подшипники удаляют при помощи уни- 
версального съемника (см. в^сладку в 
М 5). Из картера подшипники выпрес- 
совывают внутрь (после снятия сальни- 
ков и стопорных колец), применяя вин- 
товой пресс и переходные втулки. 

Промежуточный вал (блок шестерен) 
установлен в двух бронзовых втулках, 
которые при износе удаляют из картера 
при помощи оправки соответствующего 
диаметра. После запрессовки новых вту- 
лок их отверстия необходимо развер- 
нуть до диаметра 10,013 — 10,022 мм. 

Сборка двигателя. Перед сборкой все 
детали тщательно промывают в бензи- 
не, высушивают и затем внимательно 
осматривают. Поврежденные или изно- 
шенные — заменяют новыми. Если по- 
вреждена одна из половин картера, 
нужно менять обе, так как они об- 
рабатываются в сборе. Все подвиж- 
ные части (валы, шестерни, оси, под- 
шипники) надо смазать маслом. 

Прежде всего в картер вставляют 
стопорные кольца подшипников. Картер 
нагревают (не открытым п.чаменем!) до 
80 — 100 градусов и запрессовывают до 
упора подшипники первичного и вто- 
ричного валов и один (наружный) под- 
шипник коленчатого вала (в правую по- 
ловину картера). Подшипники на левую 
цапфу коленчатого вала напрессовыва- 
ют до упора винтовым прессом. 

Пользуясь приспособлением, показан- 
ным на вкладке в № 5, коленчатый вал 
вставляют в правую половину картера. 
Перед этим в отверстие картера вкла- 
дывают распорную втулку. 

Далее нужно собрать коробку пере- 
дач и механизм переключения (в поряд- 
ке, обратном разборке) и смонтировать 
пусковой механизм. На правую полови- 
ну картера наложить смазанную с двух 
сторон бакелитовым лаком прокладку 
(на двигателе Ш-51 она не применя- 
лась, однако во время ремонта двигате- 
ля ее установка целесообразна) и надви- 
нуть на коленчатый вал нагретую до 


80 — 100 градусов левую половину кар- 
тера. При этом нужно следить за тем. 
чтобы зубья первичного вала вошли в 
зацепление с шестерней промежуточно- 
го вала (блока шестерен), а пружина 
пускового механизма вошла между вы- 
ступами в левой половине картера. По- 
стукивая через деревянную прокладку 
по краю левой половины картера, доби- 
ваются ее плотного прилегания к пра- 
вой половине, а затем равно.мерно до от- 
каза завертывают соединительные вин- 
ты. После этого запрессовывают при по- 
мощи оправок сальники коленчатого 
вала и ведущей звездочки. 

Дальнейшую сборку ведут -в поряд- 
ке, обратном разборке. 

Система питания двигателей Ш-51 и 
Ш-52 состоит из карбюратора типа 
К-35 и воздушного фильтра. 

В отличие от карбюратора К-35Б, ус- 
танавливавшегося на двигателе Ш-51. 
карбюратор К-35В (рис. 3) двигателя 
Ш-52 снабжен поплавковой камерой г 
поплавком 11 увеличенного диаметра. 
Кроме того, у карбюратора К-35В глав- 
ный жиклер 6 п его пробка 7 имеют 
различные резьбы, а уплотнение жик- 
лера осуществляется специальным ко- 
нусом, выпо.пненным на его головке. 

Некоторые детали — винт 4 дросселя, 
пружина 16, винт 10 регулировки рас- 
хода топлива (качества смеси), направ- 
ляющая втулка 1 троса управления 
дросселем и детали утопителя 14 по- 
плавка взаимозаменяемы с аналогич- 
ными деталями карбюратора К-35Б. 
Новый карбюратор можно установить 
на двигателе Ш-51 (только в моторах 
Ш-51, выпущенных до 1968 года, при 
установке карбюратора К-35В необхо- 
димо увеличить подпиливанием по ме- 
сту выемку в картере). 

На двигателе Ш-52 применен сухой 
разборный воздушный фильтр с кап- 
роновым элементом. По сравнению с 
сетчатым металлическим фильтром 
двигателя Ш-51 он обладает лучшей 
очистительной способностью. Присоеди- 
нительные размеры у обоих фильтров 
одинаковы. 

В процессе эксплуатации необходимо 
следить за внешним видом карбюрато- 
ра. При наличии даже незначительных 
подтеканий топлива следует подтянуть 
пробку 7, а при необходимости — за- 
менить ее уплотнительную прокладку. 

У карбюраторов К-35Б и К-35В пред- 
усмотрены регулировки оборотов холо- 
стого хода и качества смеси (расхода 
топлива), которые могут быть выполне- 
ны владельцем машины. Следует, одна- 
ко, помнить, что заводская регулировка 
карбюратора обеспечивает максималь- 
ную мощность и оптимальную эконо- 
мичность двигателя и нарушать ее не- 
целесообразно. 

Обороты холостого хода регулируют 
на прогретом двигателе винтом 4, огра- 
ничивающим опускание дросселя. 

Качество смеси регулируют винтом 
10, добиваясь устойчивой работы дші- 
гателя на всех режимах. 

Система зажигания в двигателях 
Ш-52 применена более надежная — с 
генератором Г-420 и выносным высоко- 
вольтным трансформатором Б-300. О 
том, как использовать их на мопедах 
с двигателем Ш-51, подробно рассказа- 
но в Ла 1 «За рулем ♦ за 1971 год. 

Ф. МАТУЗЕВИЧУС, 
главный конструктор 
г. Шяуляй завода «Вайрас» 


Нескончаемым потоком идут в редак- 
цию письма. 

Довольно часто — вслед за тем, как 
мы рассказываем о появлении новых 
товаров для автолюбителей или мото- 
циклистов, — растет их количество. 

Так произошло после статьи «Для тех, 
кто отправляется в путь», после публи- 
кации о поступлении в продажу газоот- 
водящей насадки и прибора ЭЗТ-1. Сот- 
ни писем содержали одни и те же воп- 
росы: «Где купить?» и «Сообщите адрес 
завода-изготовителя». 

«ГДЕ КУПИТЬ? 
СООБЩИТЕ 
АДРЕС!..» 

Между тем, помещая такие материа- 
лы, как правило — по просьбе пред- 
приятия-изготовителя, редакция ставит 
перед собой строго ограниченную зада- 
чу: проинформировать читателей о по- 
явлении новых товаров, обратить внима- 
ние на их назначение, свойства, а так- 
же преимущества и недостатки. И толь- 
ко. Журнал не может выступать в роли 
прямого торгового посредника, не мо- 
жет сообщать адреса, по которым сле- 
дует обратиться, чтобы получить нуж- 
ную вещь. Тысячи магазинов разброса- 
ны по всей территории страны, и редак- 
ция не располагает сведениями о нали- 
чии тех или иных товаров, да это и не 
входит в ее функции. 

Точно так же ничего не дает читате- 
лям адрес завода, освоившего выпуск 
новых изделий, потому что ни одно 
предприятие не занимается, больше то- 
го — не имеет права заниматься рознич- 
ной торговлей. Оно выпускает продук- 
цию и поставляет ее на оптовые базы, 
а уже последние реализуют ее через 
магазины. Кстати, когда дело касается 
других вещей, скажем одежды или обу- 
ви, никому в голов.у не приходит писать 
на фабрику и просить что-то выслать. А 
вот в случае с товарами, сопутствующи- 
ми автомобилю, многие почему-то счи- 
тают прямое обращение на завод воз- 
можным. 

В результате создается переписка, от- 
нимающая время и не приносящая ни- 
какой пользы. 

Именно поэтому редакция считает 
своим долгом сказать читателям о том, 
куда следует, а куда не следует обра- 
щаться по поводу приобретения тех или 
иных товаров. 

Конечно, прежде всего надо обратить- 
ся в соответствующие магазины. Если 
по тем или иным причинам этих изде- 
лий в продаже 'Нет (надо иметь в виду, 
что новые товары выпускаются внача- 
ле в ограниченном количестве и поль- 
зуются повышенным спросом), единст- 
венный путь — направить письмо в го- 
родское или областное управление тор- 
говли, где изучается и учитывается 
спрос на различные товары. Это помо- 
жет в конечном итоге сократить путь 
сопутствующих автомобильных товаров 
к покупателю. В редакции же и на заво- 
ды, повторяем, по поводу «где купить» 
обращаться не следует. 

Мы понимаем желание побыстрее ку- 
пить нужную вещь. Но давайте придер- 
живаться принятых у нас правил. Они и 
существуют, чтобы всем было удобнее. 
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Кто виноват 
в дорожном 
происшествии! 


Пользуйтесь 

противотуманным»* 

фарами! 


Почтовый 
микроплакат 
о БД 



Ош 

последствии 

причинам 

Заместитель министра внутренних дел СССР 
генерал-лейтенант юстиции кандидат юридических наук 
Борис Алексеевич ВИКТОРОВ 
отвечает на вопросы редакции журнала 


Проблемы безопасности движения 


волнуют, конечно, всех. Однако 

порой 

можно слышать высказывания о том, что 

автотранспортные преступления, 

как де- 

яння неумышленные, случайные. 

соци- 

альной опасности не представляют. 

Правомерно ли такое мнение и 

что в 

этой связи можно сказать о специфике 


дорожных происшест вий! 

Дорожно-транспортные происшествия 
имеют ряд особенностей, которые отли- 
чают их от других видов происшествий. 
Но полагать, что аварии не представля- 
ют общественной опасности, по меньшей 
мере, ошибочно. Наносящие вред здо- 
р.о.вью человека, государственному и 
личному имуществу, дорожно-транспорт- 
ные происшествия должны расценивать- 
ся как общественно опасное явление. 
Почти каждое из них приводит к тем 
или иным отрицательным последстви- 
— страдают люди, серьезные мате- 
риальные потери терпит народное хо- 
зяйство. 

Конечно, причиной тому многие фак- 
торы, как субъективные, так и объектив- 
ные, но им есть что противопоставить. 
Я не буду говорить о том, как совер- 
шенствуются транспортные средства, 
улучшаются дорожные условия и т. д. 
Это темы для специалистов соответству- 
ющих областей науки и техники. Скажу о 
другом, о том, что в конечном счете ре- 
шение вопроса зависит от самих участ- 
ников движения и прежде всего — от 
водителя, его профессионального мас- 
терства, технической грамотности, пра- 
вовых знаний, общественной сознатель- 
ности, физического и морального состоя- 
ния. Слова о повышении уровня воспи- 
тательной работы и дисциплины в ав- 
тохозяйствах, которьіе мы так часто про- 
износим, должны оставлять глубокий 
след, малейшее отступление от правил 
безопасности движения надо расценивать 
как чрезвычайное происшествие. 

Бороться с дорожными происшестви- 
ями нужно совместными усилиями авто- 
мобилистов, градостроителей, медиков, 
юристов, социологов, работников печа- 
ти, телевидения, радио. 

Над проблемами безопасности движе- 
ния трудится сейчас и многоотраслевой 
коллектив НИИ МВД СССР. 


Понятно, что предпринять эффектив- 
ные меры для повышения безопасности 
движения можно, лишь досконально изу- 
чив причины, которые приводят к ава- 
риям и способствуют им, а в этом одна 
из функций следствия по делам авто- 
транспортных преступлений. 

Значит, правильное определение всех 

условий, способствую щих автотранспорт- 

ным преступлениям, и разработка м ер 
повышения безопасности движения на- 

ходятся в прямой связи с качеством 

следствия по этим делам. Не могли бы 

Вы, Борис Алексеевич, р ассказать об 

этой зависимости подр обнее! ~ 

Дорожные происшествия относятся к 
категории весьма сложных дел. Несмот- 
ря на кажущуюся простоту и однотип- 
ность таких происшествий, их механиз- 
мы и обстоятельства абсолютно раз- 
личны, и установить истинную причину 
подчас не просто. 

Бывает, что на месте все — и потерпев- 
шие, и виновные, и свидетели. Однако 
каждый из них по-разному воспринял 
происшедшее даже в силу индивидуаль- 
ных особенностей человеческого вос- 
приятия. Скоротечность события, его не- 
ожиданность для окружающих, мгновен- 
ность развязки также затрудняют рассле- 
дование. 

Но если следы аварии в сознании че- 
ловека запечатлеваются не очень точ- 
но, то в материальной среде они отража- 
ются более стабильно. И вот тут-то необ- 
ходимо искусство следователя, чтобы 
восстановить, как говорят юристы, ма- 
териальную истину. Правильность юри- 
дической квалификации событий зависит 
от точного и полного воспроизведения 
таких факторов, как дорожная обстанов- 
ка и взаимное положение машин, кото- 
рое предшествовало происшествию, по- 
ложение машин и пострадавших в мо- 
мент аварии, взаимное положение ма- 
шин после прекращения движения. От 
тщательного и своевременного осмотра 
места происшествия, от внимания и чет- 
кости следователя в каждой мелочи за- 
висит обнаружение и фиксирование всех 
следов, которые позволят ответить на 
вопрос: кто виноват? Конечно, следо- 
ватель не работает голыми руками, у не- 


БЮРО ДОБРОЙ 
АВТОУСЛУГИ 








Анализируя отрицательные стороны мае 

итальянские спе 

быть поставлен вопрос о ра:^и 
тик общественного транспорта. 

повышения безопасностію 
движения специалисты предложили латѵ 

нѵк\^?«п‘'* знакам автомобилей различ 

^ зависимости от класса во- 
этому проекту на авто.моби- 
лях первок^Iассныx водителей лолжнкі 

наГшаЛпТ «°««Р»ь.е "^інакГ на^ м\шш 

ПИИ ^ НИ.ЗКОЙ квалифика- 

и ^ машинах новичков 

неоднократно подвергав- 
взысканиям или 
штрафам со стороны дорожной поли- 

У ' нрасные. В намеченных экспе- 

Еп;'11“Т?^ будет проеерена эффіктиі- 
ность предлагаемого нововведения. 

Исследования, проведенные в Ка- 
лифорнии. показали, что у незамѵжі^х и 
неженатых водителей нарушений правил 

нодителеи-супругов. Не подтверди- 
лось распространенное мнение о якобы 
большей надежности мужчин ча оѵлем 

он5®пг°^- РезУльта4м наблюд^еннй 

ни рискуют и нарушают правила обго- 
на и режимы скорости в полтора раза а 

в два^'м*^! автомойілями 

шины •*е”*еди водители-жен- 

і^^ны. Последних, в свою очередь мож 

но упрекнуть в том, что они значите т^ 
но чаще пренебрегают правнлДш пое- 
имущественного проезда перекрестков 
предписаниями знаков н сигналов све?о; 
форов. требующих остановки тікні жё 
ар>шения из-за недостаточной конпент- 
внимания совершают водителіі'обо- 



Ѵіі. Кто пользуется преимуществен- 
ным правом проезда? 

водитель трамвая водитель автомобиля 
16 17 


из перечисленных 
при любом виде 


Ѵмі. Какое 
об язательно 
ки? 

исправные 

тормоза 

18 


исправное 

рулевое 

управление 

19 


условий 
буксиров- 

исправные 

габаритные 

огни 

20 


Ответы — на стр. 40. 





юг,, «й принятые меры, 

за 1У71 год в /Юрожных происшествиях 
погибло свыше 16 тысяч человек. Это на 
целую тысячу больше, че.ѵі в позапрош- 
лом году. Цифра раненых за истекший 

тысяч. По сравне- 
нию с 1960 годом число убитых на до- 
рогах увеличилось на 81 процент а 
парк легковых и грузовых авто.мобйлей 
вырос в два раза. Специалисты считают 
что причиной многих несчастных случа- 
ев является возросшая .мощность и ско- 
рость .машин. 


^ М'-'Н'-'/ппии полиции 

подвергли 1600 водителей без какого бы 
то ни было предварительного отбора эк- 
замену на знание действующих в насто- 

л дорожных знаков, 

сигналов и обозначений. Результаты бы- 

ііз ^ среднем^ лишь лв?е 

сумели правильно объ- 
яснить все дорожные сигналы. 


ѴРГІ . 


минувшем году здесь произошло 
668 665 дорожных происшествий, в кото- 
рых погибло 18 685 и ранено 517 198 че- 
почти на 3 процента меньше. 

Дорожных 

аварии в 1970 году. 


^ предупреждения дорожных 

была проведена проверка 

тьігяя^япю освещения многих 

тысяч автомобилей, и оказалось что лишь 

вешр'ття^^м^^Д^ хорошее ос- 

вещеппе. Наиболее характерными неис- 
правностями явились неправильная ре- 
гулировка фар. недостаточная сила сне^та 
из за потускнения отражателя, а также 
напряжения в электрических це- 

ГІЯХ. 


Как быстро и без хлопот определить 
стоимость послеаварнйного ремонта! 
Московским автолюбителям помогает я 
этом специальное консультационное бю- 
ро. 

К сожалению, никто из автомобилистов 
не застрахован от аварии. И пусть вы ни 
в чем не виновны, вам от этого не лег- 
че. Закон и суд обяжут виновника про- 
исшествия возместить вам все убытки, 
причиненные аварией, но когда это про- 
изойдет? С давних пор существовал та- 
кой порядок, что владелец пострадавшей 
машины не мог через суд потребовать 
от виновника аварии возмещения убыт- 
ков, пока не отреллонтирует автомобиль 


^ л ^тчрпо ап 


подтверждающий фактически произве- 
денные затраты. Это значит, что при 
серьезной аварии самому нужно изыски- 
вать весьма солидную сумму на восста- 
новительный ремонт, дожидаться срока 
■его окончания и только затем предъяв- 
лять претензии виновнику аварии. 

Я знал этот порядок и, когда волею 
случая стал в аварии потерпевшей сто- 
роной, готовился к длительным мытар- 
ствам. Но мне посоветовали обратиться 
в Консультационное бюро, созданное в 
минувшем году при специализированном 
объединении «Мосавтотехобслужива- 
ние», и хлопоты свелись к минимуму. 

Все заботы по оценке последствий 
аварии взяло на себя Консультационное 
оюро. Сотрудничают в нем весьма ква- 
лифицированные специалисты. По офи- 
циальным направлениям судебно-следст- 
венных органов, нотариальных контор, 
отделов дорожного надзора и ГАИ бюро 
составляет расчет стоимости восстано- 
вительного ремонта аварийных автомо- 
билей, мотоциклов, мотороллеров и мо- 
токолясок. Кроме того, бюро произво- 
дит оценку транспортных средств с уче- 
том их технического состояния по делам 
о разделе и наследовании имущества. 

Специалисты Консультационного бюро 
с исчерпывающей полнотой определяют 
перечень поврежденных деталей и 
скрытых дефектов — последствий ава- 
рии. Калькуляция, составленная здесь по 
единым утвержденным расценкам, при- 
нимается судом как официальный доку- 
мент, который заменяет счет на факти- 
чески произведенный ремонт. Таким 
ооразом, пострадавший может обратить- 
ся в суд по поводу возмещения убытка 
еще не ремонтируя машину или отре- 
монтировав ее своими силами. 

Осмотр и оценку аварийной’ машины 
(при необходимости и с выездом спе- 
циалистов на стоянку транспортного 
средства) делают в присутствии ответчи- 
ка, виновника происшествия. Если он 
уклоняется от участия в этом, калькуля- 
ция составляется и без него, будет лишь 
зафиксировано, что уведомление с вы- 
зовом было вручено ответчику под рас- 
писку в установленные сроки. 

Так работает столичное Консультаци- 
онное бюро, организованное на хозрас- 
чете. Его адрес: Москва, ул. Гаражная 
4, телефон 274-0) -38. Думается, что та-' 
кие же бюро можно создать в системе 
автотехобслуживания всех крупных го- 
родов страны. 


М. КОЗОДОН, автолюбитель 
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Окончание. Начало — на стр. ^2. 


в результате бесконтрольности за рабо- 
той водителей Собиров выехал в рейс 
не в семь часов утра, как это предус- 
мотрено расписанием, а в четыре часа 
ночи. Это обстоятельство не могло не 
отразиться на дорожной безопасности, 
так как водитель плохо отдохнул и не 
был готов к езде в сложных горных ус- 
ловиях. 

По материалам расследования этого 
происшествия было проведено совмест- 
ное заседание коллегий МВД и Минис- 
терства автомобильного транспорта и до- 
рожного хозяйства Таджикской ССР, на 
котором разработаны конкретные меро- 
приятия, направленные на улучшение 
безопасности движения. Руководители 
транспортного предприятия привлечены 
к дисциплинарной и партийной ответст- 
венности. 

Не менее показателен и другой при- 
мер, когда по результатам расследования 
Советом Министров республики приня- 
то специальное постановление. 23 октяб- 
ря 1971 года в Абовянском районе Ар- 
мянской ССР автобус ЛАЗ-695 столкнул- 
ся с тепловозом. Своим постановлени- 
ем, в основу которого положены мате- 
риалы расследования дела, Совет Мини- 
стров Армянской ССР обязал соответст- 
вующие ведомства устранить причины и 
условия, которые способствовали этому 
происшествию. Именно на материалах 
следствия были даны конкретные пору- 
чения проектировщикам и строителям 
проездов, путепроводов. 

Судя по письмам, поступающим в ре- 

дакцию, некоторые читатели считают , 

что при решен ии вопроса о виновности 

или невиновности участников аварии ре- 
шающее значение имеет заключение экс- 
перта. Что Вы могли бы ответить нашим 

корреспондентам! 

При расследовании любого уголовного 
дела, и в частности по автомобильной ава- 
рии, следователь может назначить экс- 
пертизу, то есть поставить перед специа- 
листгкми в той или иной области знаний 
какой-то интересующий его вопрос. За- 
ключение эксперта обладает доказатель- 
ной силой, но само по себе решающего 
значения не имеет. Доказательства и ма- 
териалы по делу содержат показания 
свидетелей, потерпевших и обвиняемого. 


По письму приняты меры 


В письме, которое мы получили от во- 
дителей Сургутского пассажирского авто- 
хозяйства! речь шла о плохой работе это- 
го предприятия, о грубом обращении его 
директора тов. Ржанникова с подчинен- 
ными. Жалоба была направлена на рас- 
смотрение в городской комитет партии. 

Как сообщил редакции секретарь Сур- 
гутского горкома КПСС М. Конев, обслу- 
живание горожан пассажирским авто- 
транспортом действительно оставляет же- 
лать много лучшего. Директор автотранс- 
портного предприятия тов. Ржанников 
с.мирился с недостатками в работе авто- 
хозяйства, допускал нетактичное обра- 
щение с подчиненными, болезненно реа- 
гировал на справедливую критику в свой 
адрес. 

Вопрос о работе автопредприятия был 
рассмотрен на заседании исполкома гор- 
совета. который обязал тов. Ржанникова 
в месячный срок исправить положение 
дел в автохозяйстве и строго предупре- 


заключения экспертов, протокол осмот- 
ра вещественных доказательств или след- 
ственного эксперимента и многие другие 
материалы. 

К слову сказать, экспертиза назнача- 
ется только тогда, когда в ходе рассле- 
дования дела возникают вопросы, требу- 
ющие специальных познаний. Когда рас- 
следуется дорожное происшествие, при- 
чинами которого явились очевидные на- 
рушения правил безопасности движения, 
нет необходимости назначать экспертизу, 
поскольку квалификация действий кон- 
кретных лиц не является компетенцией 
эксперта, это обязанность следователя. 
В совокупности с другими доказатель- 
ствами экспертиза может помочь ему 
решить вопрос о виновности или неви- 
новности конкретного лица, о причинах 
возникновения тех обстоятельств, кото- 
рые привели к дорожному происшест- 
вию, разобраться в фактах, относящихся 
к процессу эксплуатации и техническо- 
му состоянию транспортных средств. 

Вот недавние примеры из следствен- 
ной практики. 17 июля 1971 года под 
Усть-Каменогорском упал с моста в ре- 
ку Аблакетка рейсовый автобус. Осмот- 
ром автобуса, допросом свидетелей, 
различными экспертизами было установ- 
лено, что причиной происшествия явил- 
ся внезапно возникший излом коренного 
листа передней левой рессоры, в ре- 
зультате чего кузов осел на колесо и 
автобус стал неуправляем. 

Основой для прекращения уголовного 
дела против водителя Иванова явились 
все доказательства в совокупности. Экс- 
перты решили только два вопроса: про- 
вели исследование металла, из которого 
была изготовлена рессора, и дали заклю- 
чение о невозможности остановить авто- 
бус до момента опрокидывания. Вывод 
же о прекращении уголовного дела про- 
тив водителя сделан следователем. 

Второй пример. В самом Усть-Камено- 
горске тракторист Дружинин наехал 'на 
троих пешеходов. Как было установлено, 
трактор эксплуатировался с неисправны- 
ми рулевым управлением и тормозной 
системой. Экспертным путем решались 
лишь вопросы о времени и причинах об- 
наруженных неисправностей. Рассмотрев 
и оценив заключение экспертов вместе 
с другими доказательствами, следова- 
тель предъявил обвинение не только 
трактористу Дружинину, но и должност- 
ным лицам колхоза, ответственным за 
эксплуатацию транспортных средств. 

Раз уж речь зашла об экспертизе, на- 
до отметить, что научно-технический про- 


дил. что в случае, если с его стороны не 
бѵдут приняты действенные .меры для 
коренного улучшения работы предприя- 
тия. он будет освобожден от занимаемой 
должности. Тов. Ржанникову указано 
также на серьезные недостатки в стиле 
и методах руководства коллективом. 

Исполком 'городского Совета выделил 
водителям места в общежитиях, помог 
в укомплектовании хозяйства кадрами, в 
окончании строительства ремонтной ба- 
зы. Принято также решение об использо- 
вании вахтовых автобусов, принадлежа- 
щих другим предприятиям, для перевоз- 
ки пассажиров. 



Читатель Е. Будников из поселка Ло- 
пандино Брянской области прислал в ре- 
дакцию письмо, в котором жаловался на 
действия старшины Комаричского район- 
ного отдела внутренних дел В. В. Букла- 


гресс не обходит и область криминалис- 
тики. Я могу рассказать о случае, когда 
преступление было раскрыто только по- 
тому, что мы получили возможность ис- 
следовать мельчайшие частицы вещества. 

Дело обстояло так. Несколько лет 
назад на шоссе Львов — Ужгород был 
обнаружен труп велосипедиста. Следо- 
ватель, тщательно осмотрев одежду по- 
гибшего, обнаружил на левой стороне 
фуражки едва заметную светло-серую 
полоску меньше полсантиметра длиной. 
Поскольку рана на голове убитого была 
также с левой стороны, следователь 
предположил, что на фуражке остались 
следы краски того предмета, которым 
и была нанесена смертельная травма. 
Эксперты-химики установили, что это 
действительно краска, причем из тех, 
которыми красят грузовые автомобили. 

Время шло, тщательно проверялись 
грузовики серого цвета, и наконец в од- 
ном из учреждений была обнаружена 
грузовая машина, которая привлекла 
внимание следствия. Она была окрашена 
в серый цвет и, по имевшимся докумен- 
там, проезжала в тот день по шоссе 
Львов — Ужгород в районе места про- 
исшествия. Кроме того, было известно, 
что водитель этой машины пристрастен 
к спиртному. 

Следователь изъял с правого борта 
грузовика часть металлической пласти- 
ны и вместе с фуражкой потерпевшего 
направил в Киевский научно-исследова- 
тельский институт судебных экспертиз. 
Эксперты-химики этого института не 
только установили однородность краски 
на фуражке и металлической пластине, 
но и при помощи специального оборудо- 
вания и приборов выявили на пластине 
микрочастицы краски фуражки потер- 
певшего, которые отпечатались на ней 
при сильном ударе. Так преступление 
было раскрыто благодаря тем средст- 
вам, которые предоставила нам наука. 

У меня нет возможности говорить сей- 
час на эту тему подробнее, но хочу под- 
черкнуть в заключение нашей беседы, 
что именно применение в следствен- 
ной работе новейших открытий науки и 
достижений .техники в сочетании с мера- 
ми по улучшению подготовки следовате- 
лей позволяет рассчитывать на успеш- 
ное решение задачи, которую В. И. Ле- 
-нин сформулировал так: «...чтобы ни 
один случай преступления не проходил 
нераскрытым». 

Вела беседу Наталья Кузнецова 


нова; «Он заявил, что е.му нужно на мо- 
ем мотоцикле поехать по своим делам. Я 
не разрешил. Тогда Буклаков вставил 
свой ключ зажигания и уехал, сказав 
при этом, что через десять минут вернет- 
ся». Но ни через десять минут,' ни через 
десять часов Буклаков не явился. Оказы- 
вается, старшина на мотоцикле опроки- 
нулся, а его пассажир пол\'^ил тяжелое 
телесное повреждение. Мотоцикл разбит. 
<Что мне делать? Помогите, пожалуйста». 

Редакция обратилась к прокурору 
Брянской области с просьбой проверить 
сообщенные редакции факты и, если они 
подтвердятся, принять необходимые .ме- 
ры. 

Прокурор области В. Юрков сообщил 
нам. что за совершенное преступление 
бывший участковый инспектор Буклаков 
привлечен к уголовной ответственности 
и осужден на два года лишения свобо- 
ды. По решению суда Буклаков должен 
выплатить Е. Будникову 1000 рублей. 
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ПОЧТОВАЯ МАРКА— 
о безопасности 
движения 

8 том, что марка на конверте или открытке может служить не только 
знаком лочтовой оллаты, никого убеждать не надо. Есть немало красноре- 
чивых доказательств того, что она может стать источником самой разно- 
образной информации. Эти маленькие плакаты имеют огромнейшую ауди- 
торию, они приходят к нам прямо на дом, их собирают и берегут миллио- 
ны филателистов. И приходится лишь сожалеть, что такое отличное под- 
спорье в пропаганде правил дорожного движения и условий, обеспечиваю- 
щих его безопасность, у нас еще мало используется. Представленные на 
этой странице почтовые марки появились в ГДР, Польше, ФРГ. Опыт, как 
нам кажется, очень удачен. Почему бы не последовать этому примеру и 
нашему Министерству связи? 

В подборке использованы 
марки из коллекций 
Н. Владинца, Н. Валова, 
Б. Константинова 
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Карт со всех сторон 



У «Полькдрта», как, впрочем, и на 
других машіинах, топливо подается к 
карбюратору насосом 21, приводимым 
от эксцентрика на оси задних колес. 
Оно поступает из 5-литрового бака 12, 
который выгодней всего монтировать 
под валом 6 руля. 

Сегодня, за редким исключением, на 
картах применяются дисковые тормо- 
за 2. На «Полькарте» привод их сделан 
механическим, посредством тросов 3, а 
не гидравлическим, как на советских или 
немецких машинах. Бесчисленные свер- 
ления в педалях 4 отняли немало труда, 
но не дали сколько-нибудь заметной 
экономии в весе. 

«Тайфун» (№ 30) победителя розыгры- 
ша кубка Ю. Коха из ГДР снабжен мо- 
тором «МЦет-1 25ГС» (от мотоцикла для 
многодневок) также с пятиступенчатой 
трансмиссией. В серийном исполнении 
мощность такого двигателя 14 л. с. при 
7000 об/м'ин, но его форсированный 
вариант, примененный на «Тайфуне», раз- 
вивал более 20 л. с. Моторы «МЦет», 
пожалуй, наиболее распространены — 
они стоят .на машинах советских спортс- 
менов, некоторых гонщиков из ПНР и 
ЧССР, но уступают по степени форси- 
ровки немецким. 


Эти фотографии сделаны в Москве в 
1971 году, когда на стадионе в Лужни- 
ках по традиции разыгрывался один из 
этапов «Кубка дружбы» по картингу. 
Вглядитесь в снимки. Здесь видны все 
характерные особенности 125-кубовых 
картов, на которых выступали гонщики 
ГДР, ПНР, СССР іи ЧССР. Детальный ана- 
лиз их конструкций, оценка достоинств 
и недостатков отдельных машин смогут, 
очевидно, принести нашим картингистам 
известную пользу. Рг^ссмотрим поэтому 
внимательно .каждый карт со всех сто- 
рон. 

Под номером 43 — советская машина 
К5М из числа серийно выпускаемых 
Таллинским авторемонтным заводом. 
Этот карт реконструирован выступавшим 
на нем В. Ореховым. 

Отличительной особенностью К5М яв- 
ляются дисковые тормоза на передних 2 
и задних 23 колесах с гидроприводом 5. 
Рама, сваренная из 20-миллиметровых 
хромднсилевь»х труб, достаточно эластич- 
на, а ее боковые элементы, к которым 
крепятся цалфы передних колес, час- 
тично выполняют роль рычагов подвес- 
ки. Поскольку на картах не разреше- 
но применять угѵругую подвеску колес, 
такая рама компенсирует ее отсутствие 
на неровностях трассы и постоянно под- 
держивает колеса в контакте с доро- 
гой. Простота рамы в немалой мере спо- 
собствует облегчению карта — машины 
типа К5М весят (при базе около 1200 мм 
и колее 820 мм) 65 — 75 кг. На случай об- 
рьгеа цепь главной передачи закрыта 
щитком 20. Соображениями безопасно- 
сти продиктовано и применение трубча- 
тых дуг-отбойников 19 , защищающих ма- 
шину при столкновениях. Рулевые тяги 
9 из сравнительно тонкого, 7-миллимет- 
рового прутка вынесены внутрь базы. 

Взаимное расположение педалей 4 , 
сиденья 24 с низкой спинкой и руля 25 
таково, что гонщик управляет машиной, 
сидя с согнутыми коленями и наклонеи- 
НЬім вперед корпусом. 


На карте собственной конструкции 
(№ 26) выступал чехословацкий спорт- 
смен П. Петрашек. Здесь сиденье 24 
сильно смещено назад. В результате вес 
выгодно распределен по осям. 

На машине Петрашѳка спинка сиденья 
наклонена назад, расстояние от нее до 
педалей 4 почти на 200 мм больше, чем 
у машины Орехова. Гонщик управляет 
картом с почти вытянутыми ногами, от- 
кинув корпус назад на 45 градусов и 
держа маленький руль 25 .прямыми ру- 
ками. Лет десять назад, когда подобная 
посадка только появлялась на гоночных 
автомобилях, многие спортсмены встре- 
тили ее в штыки. Сегодня она получила 
всеобщее признание. 

Интересно, что машина Петрашека 
снабжена колодочными тормозами 2 (с 
механическим приводом), батарейным 
зажиганием и имеет довольно тяжелую 
раму из труб большого диаметра. 

На машине «Полькарт» (№ 57) высту- 
пал поляк Т. Рыбарчик. Она снабжена 
очень мощным «мотором «Чезет-984» 
(диаметр цилиндра 55 мм, ход поршня 
52 мм, рабочий объем 125 «см^) от крос- 
сового мотоцикла. В серийном испол- 
нении он развіивает мощность 19 л. с. 
при 8000 об/мин, выдерживает «пере- 
крутку» до 9200 об/мин и сблокирован 
с пятиступенчатой коробкой передач. 
Такие же моторы стояли на картах 
Л. Бедржиха (ЧССР) и Т. Рыхтера (ПНР), 
занявших в розыгрыше Кубка соответст- 
венно второе и третье места. 


Необычна установка двигателя — сле- 
ва от гонщика. В таком случае бывает 
затруднен доступ к прерывателю или 
магнето 16, находящимся, как правило, 
под правой крышкой картера. Кох, одна- 
ко, применил транзисторное зажигание 
11, «убив двух зайцев»: выросла надеж- 
ность работы двигателя на высоких чис- 
лах оборотов и .нет нуждьі копаться В 
контактах. 

Кажущегося неудобства левого рас- 
положения мотора в отношении устрой- 
ства привода переключения также уда- 
лось избежать. Рычаг переключения 13 
связан с жесткой короткой тягой 15 
поперечным валом 7. 

Хитрюумно выполнено на «Тайфуне» 
рулевое управление. Тяги 9 сидят не на 
валу 6 руля (как у всех других картов), 
а на конце промежуточного вала 8, ко- 
торый соединен с валом 6 тягой и дву- 
мя рычагами 14. Подбирая их плечи, 
можно «получить различные передапточ- 
ные числа рулевого управления, наибо- 
лее отвечающие характеру той или иной 
трассы. 

Рассмотрев четьіре довольно различа- 
ющиеся машины, мы попытались отме- 
тить их сильные и слабые стороны, в 
известной імере оценили их возможно- 
сти. Выводы же, очевидно, должны сде- 
лать сами картингисты, которых отлича- 
ет творческое отношение к конструкции 
машин. 

В. ЛАПИН, 
главный тренер по автоспорту 


Фото 

в. Ширшова 


На всех фото: 1 — шланг гидропривода: 2 — передний 
тормоз: 3 трос привода тормозов: 4 — тормозная педаль: 
о главный цилиндр гидропривода тормозов: 6 — вал руля; 
‘ рычага переключения: 8 — промежуточный вал: 9 — 

рулевая тяга: 10 — аккумулятор; 11 — блок транзисторного 
зажигания: 12 — топливный бак; 13 — рычаг переключения 
передач; 14 — рулевой рычаг: 15 — тяга переключения; 16 — 
магнето; 17 — воздушный фильтр; 18 — покрышка; 19 — от- 
бойник; 20 — щиток цепи; 21 — бензонасос: 22 — педаль стар- 
тера; 23 — дисковый тормоз задней оси; 24 — сиденье: 25 — 
рулевое колесо. 
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Живу я в заводском поселке, рабо- 
таю на заводе. Люблю отпуск прово- 
дить за рулем мотоцикла. Но ездить в 
одиночку становится неинтересно. Хо- 
тим организовать мотопробег, посвятив 
его 50"Летию СССР. Не на последнем 
месте и мысль о получеіши разрядов 
по туризму. Но как это сделать, как 
правильно подготовить группу', где ее 
зарегистрировать? 

Г. ПОДБЕРЕЗКИН 

г. Кизляр 


ОТПРАВЛЯЯСЬ 

В ПУТЬ 

Такое письмо — не редкость в ре- 
дакционной почте. Одних читателей ин- 
тересует, как выбрать маршрут, дру- 
гих — что такое маршрутная книжка, 
третьи спрашивают о наивыгоднейшем 
режиме движения. В этой статье — не- 
сколько рекомендаций, проверенных 
опытом. 

Итак, вы хотите отправиться в путе- 
шествие. С чего начать? 

Очевидно, прежде всего нужно опре- 
делить саму идею похода. Согласитесь, 
что далеко не одно и то же: ехать от- 
дыхать на море или знакомиться с ар- 
хитектурными памятниками Бухары ; 
отправиться в агитпоход по городам, 
где расположены родственные пред- 
приятия, или посвятить отпуск участию 
в туристском слете. Идея похода — это 
тот стержень, вокруг которого ком- 
плектуется группа и который опреде- 
ляет задачу М® 1 — 

Выбор маршрута 

Нынешний туристский сезон — осо- 
бый. Парк автомобилей личного поль- 
зования с пуском Волжского завода за- 
метно увеличился, а каждый автолюби- 
тель стремится куда-то поехать в от- 
пуск. Мотоциклисты, которые всегда 
отличались непоседливостью, в этом, 
юбилейном году особенно активны — 
агитпробегами и походами они по-свое- 
му отмечают знаменательную дату. Но, 
как и в любом хорошем деле, тут лег- 
ко утратить чувство меры и в жела- 
нии сделать что-то выдающееся уда- 
риться в крайность — увлечься даль- 
ними и сверхдальними походами. Бес- 
полезно было бы в этой статье запуги- 
вать молодых мототуристов ужасами 
далеких путешествий и непреодолимы- 
ми трудностями. И я не собираюсь это- 
го делать. Просто прошу поверить на 
слово, что рано или поздно каждый ту- 
рист начинает понимать: за прекрас- 
ным и удивительным не нужно ездить 
за тридевять земель. Оно близко, порой 
рядом. Нужно только уметь его видеть. 
А если вы хотите всерьез заняться ту- 
ризмом — начинать нужно обязатель- 


но с простых, легких походов. Только 
они позволят вам накопить нужный 
опыт. 

Для начала лучше выбрать маршрут 
не очень длинный: полторы-две тыся- 
чи километров. Прежде вы намечаете 
его только по основным узловым пунк- 
там — как бы ставите вешки будущего 
похода. На этом этапе годится любая 
карта, какая есть под рукой. Потом на- 
чинается уточнение маршрута, привяз- 
ка его к дорогам. Вашей настольной 
книгой станет ♦Атлас автомобильных 
дорог СССР*. Но не следует ограничи- 
ваться этим пособием. Используйте лю- 
бую литературу: справочники, реклам- 
ные проспекты, буклеты, путеводите- 
ли — все, из чего можно почерпнуть 
хоть какие-то сведения о местах, где 
вы предполагаете побывать. Тогда 
маршрут обрастет живыми деталями, 
подробностями, которые вдохнут в не- 
го жизнь, наполнят путешествие содер- 
жанием. Записи нужно заносить в до- 
рожный блокнот кратко, но четко. На- 


50 км от Риги. 
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пример: Каширское шоссе, 33-й км, пос. 
Горки Ленинские, Музей В. И. Ленина. 

Если не подготовиться таким обра- 
зом, группа окажется в положении лю- 
дей с завязанными глазами и сплошь 
и рядом будет проезжать мимо интерес- 
нейших мест, даже не подозревая об 
их существовании. 

Но маршрут, даже тщательно выбран- 
ный и изученный, дает всего лишь об- 
щее направление, общую протяжен- 
ность, На его основе нужно составить 
подробный 

График движения 

в нем, как в зеркале, должны отра- 
зиться и ваше знание маршрута и го- 
товность все предусмотреть, чтобы из- 
бежать неожиданностей. Можно много 
говорить о том, каким должен быть 
график. Здесь предлагается один из 
возможных вариантов. Этот план был 
полностью выполнен в одном из наших 
походов. 


Ночевка на берегу р. Даугавы, неподалеку 
от п. Огре. 

Подъем. Утренний туалет, зарядка, сверты- 
вание лагеря. Завтрак: бутерброды и чай из 
термоса. Подготовка мотоциклов. 

Начало движения. 

Остановка на отдых перед п. Кокнесе. 
Движение. 

Завтраи в п. Ливаны. 

Движение. 

Остановка в г. Даугавпилсе. Экскурсия на 
локомотиво-вагоноремонтный завод. Осмотр 
замка XVI века. Обед. Заправка. 

Выезд из города. 

г. Зарасай. Поворот направо в п. Стялмужв 
(13 км). Осмотр музея деревянной скульпту- 
ры и огромного дуба, одного из старейших 
в Европе (2000 лет). 

Возвращение на основное шоссе, 
п. Утяна. Отдых (поворот налево на г. Виль- 
нюс). 

п. Гедрайчай. Отдых. 

п. Пикямишкес. Остановка на ночевку У 
озера. Разбивка лагеря. Ужин. 

Отбой. 


Окончание — на стр. 38. 


21 мая. Дневной пробег — 374 км. 
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РЕКОМЕНДУЮ 

«АНТИКОР» 

На страницах вашего журнала уже 
был опубликован состав и технология 
изготовления травильно-защитного раст- 
вора ТЗР-30 (1969. № 1. стр. 27). Тысячи 
автолюбителей, желая предохранить ку- 
зов своей машины от коррозии, готови- 
ли подобный состав в домашних услови- 
ях. Однако далеко не всякому это было 
доступно — то ли не удавалось найти 
нужных составляющих, то ли не было воз- 
можности самостоятельно этим занимать- 
ся. Теперь каждый автомобилист может 
иметь этот раствор в своем арсенале. 
<Антикор> — так называется очень эф- 
фективное средство от ржавчины. Мас- 
совое производство его освоено Москов- 
ским объединением* «Рассвет». В тех ме- 
стах автомобиля, где удаление ржавчи- 
ны механическим путем нево.зможно 
(сварные стыки с отбортовкой и пр.), 
«Антикор» просто незаменим. 

Как им пользоваться? На очищенную 
поверхность панелей кузова препарат 
наносят кистью. Его слой в течение 15 — 
20 .минут удаляет ржавчину и создает на 
металле защитную пленку свинцового 
оттенка. Чтобы она хорошо держалась, 
нужно перед покраской тщательно высу- 
шить обработанное составом место и 
протереть его бензином. 

В апреле прошлого года я покрыл по- 
ржавевшие места кузова «Антикором» и 
не только избавился от очагов коррозии, 
но и на длительное время предотвратил 
их появление. За прошедшие месяцы 
ржавчина не возобновилась. 

Рекомендую раствор «Антикор» всем 
автолюбителям. Я уверен, они по досто- 
инству оценят его и будут благодарны 
объединению «Рассвет» за хороший по- 
дарок. 

В. МАЛЬКОВ 

г. Бийси-22. 

ул. Декабристов, 31, кв. 20 


в САЛОНЕ ЧИСТО 


КОЛЬЦА РЛ «ВЯТКИ» 


При очередной замене поршневых 
колец на мотороллере «Вятка» .мне не 
удалось добиться их прилегания к зер- 
калу цилиндра — он был изношен. За- 
то отличных результатов я добился, ког- 
да поставил в цилиндр старые кольца от 
мотоцикла «Ява-350», подпилив стык 
каждого до появления зазора 0,15 — 
0,2 м.м в замке. 

Прилегание получилось столь полным, 
что обкатка практически и не понадо- 
билась; мощность двигателя восстанови- 
лась сразу. Такую же замену мы с успе- 
хом сделали еще на трех мотороллерах. 


СОВЕТЫ 


БЫВАЛЫХ 


в. БЕДНЯГИН 

г. Ростов-на-Дону-23, 
ул. Краснопресненская, 36 


УЛУЧШАЕТ ПРОХОДИМОСТЬ 



Когда ездишь по мокрым грунтовым 
дорогам, колесо коляски киевского мо- 
тоцикла. набрасывая землю под щиток, 
на трубу рамы, часто заклинивается. Я 
отрезал переднюю часть щитка, как по- 
казано на рисунке, и прикрепил ее пет- 
лей. Чтобы увеличить прочность, поста- 
вил усиливающую пластину 4. Теперь, 
если возникает опасность затор.мажива- 
ния колеса, я поднимаю и фиксирую пе- 
реднюю часть щитка. Проходимость мо- 
тоцикла заметно улучшилась. ^ ВЛАСОВ 

г. Коломна-7, 

ул. Левашевского, 4, кв. 27 


Переделка передней части щитка: 
1 — труба рамы, на которой скапли- 
вается грязь; 2 — петля: 3 — часть 
щитка в поднятом положении; 4 — 
усиливающая пластина. 


Как очистить сиденья, обивку и ков- 
рики на полу автомобиля от пыли и пе- 
ска? Предлагаю несложный пылесос (см. 
фото). 

К площадке 2 (150x150 мм) из доски 
(можно взять толстую фанеру) я прикре- 
пил кронштейном 3 центробежный вен- 
тилятор 6 с электродвигателем. К вса- 
сывающему отверстию вентилятора при- 
соединил на винтах фланец 4, рассчи- 
танный на шланг 1 стандартного до- 
машнего пылесоса. Пятиметровым про- 
водом 8 с вилкой мой автомобильный 
пылесос включается в розетку лампы- 
«переноски». Пуск — обычным выклю- 
чателем 7, который смонтирован на 
площадке 2. 

Во время работы вентилятор нахо- 
дится снаружи кузова, а уборка прово- 
дится при помощи гибкого шланга 1 со 
стандартными сменными насадками 9 
бытового пылесоса. 

А. ГИЛЬ 

196135, Ленинград, 
ул. Ленсовета, 10, кв. 163 
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Автомобильньиі пылесос: 1 — 

шланг; 2 — площадка; 3 — кронш- 
тейн: 4 — фланец; 5 — горловина 
вентилятора; в — вентилятор с мото- 
ом; 7 — выключатель; 8 — провод; 
— насадки от домашнего пылесоса. 


РАМКА ВСТАНЕТ НА МЕСТО 


Как установить декоративную рамку- 
накладку на лобовое или заднее стекло 
«Москвича-408» и «412»? Это не так-то 
просто. В инструкции подобная опера- 
ция рассматривается только вместе со 
сменой стекла, при вынутом зклрдыиіе- 
замке. А если стекло и ре.зиііоькіі чп.лот- 
нитель на месте и требуется ліішь сме- 
нить рамку? Неужели не обойтись без 
разборки? 

Предлагаю проверенный практикой 
способ. Инструменты и приспособления; 
обычная отвертка; отрезок провода с 
пластиковой изоляцией (АПВ, ПВ, ПТВ 
или аналогичные) диаметром от 2,5 до 
4 мм и длиной 2 м; деревянный брусок 
сечением примерно от 20X20 до 30x30 и 
длиной 250 — 400 мм; немного глицерина. 

Порядок работ. Вставьте отвертку в 
паз уплотнителя и, медленно перемещая 
лезвие по пазу, заведите в него провод 
(рис. 1). Раскрытый таким образом паз 
и его гребень слегка смажьте глицери- 
ном, Теперь аккуратно наденьте рамку 
на гребень. Не нажимайте сильно паль- 
цами и ни в коем случае не стучите по 
рамке — можно необратимо повредить 
ее. 

На следующем этапе в работе участ- 
вуют двое. Первый придерживает левой 
рукой рамку, а правой осторожно вытя- 
гивает из паза провод. Второй проводит 
бруском по рамке (сразу «вслед» за вы- 
нутым прюводом), осторожно вдавливая 
её в паз (рис. 2). Когда половина рамки 
на месте, тщательно пригладьте углы, 
держа брусок за концы и нажимая сере- 
диной. Теперь нужно надеть на рамку 
соединительные скобки. 

Так же установите вторую половину 
рамки, сдвиньте скобки и соедините ими 
обе части. 

А. ВИЩКАУСКАС 

235400, 

г. Шяуляй, 

ул. Палангос, 36 



пожимать ЪыЬоЬит про5од 



Рис. 2. Так становится на место рам- 
ка; 1 — провод: 2 — рамка; 3 — бру- 
сон; 4 — уплотнитель; 5 — стекло; 
Ѳ — вкладыш-замок. 
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Для двухтактных * — неприменимо 


к. Шевелев из Хабаровского края 
интересуется, почему на двухцилин- 
дровых ижевских мотоциклах не ста- 
вят распределитель зажигания или 
двухискровую катушку, как на тяже- 
лых' мотоциклах. 

Главная причина в том, что в отличие 
от тяжелых отечественных мотоциклов 
на ижевских «юпитерах» двигатели двух- 
тактные. За один оборот коленчатого ва- 
ла в них совершаются два рабочих хода 
(по одному в каждом цилиндре). Если 

применить прерыватель-распределитель 

(как на киевских машинах), то катушка 
зажигания должна будет вдвое чаще «вы- 
даватьн искру в цилиндрьі. Поскольку 
контакты прерывателя в этом случае 
Меньше времени находятся в замкнутом 
состоянии, понизится вторичное напря- 
жение катушки зажигания, и нужно бу- 
дет изменить ее характеристику. Кроме 
того, потребуется обеспечить привод 
распределителя от коленчатого вала, а 
для этого придется существенно услож- 
нить двигатель. 

Двухискровую катушку зажигания (как 
на ирбитских мотоциклах) использовать 
на двухтактных двигателях также нель- 
зя. В одном из цилиндров искра будет 
воспламенять смесь в момент, когда пор- 
шень находится у нижней мертвой точ- 
ки (в цилиндре четырехтактного двигате- 
ля смеси в этот момент нет), и двига- 
тель работать не будет. 

Для двухцилиндровых двухтактных мо- 
торов («Юпитер», «Ява-ЗэО») лучшей при- 
знана сдвоенная система зажигания, при 
которой каждый цилиндр обслуживается 
своими прерывателем и катушкой зажи- 
гания. В этом случае обеспечивается про- 
стота и долговечность конструкции, ре- 
гулярность искрообразования. Кроме то- 
го, при выходе из строя цепи одного ци- 
линдра можно некоторое время двигать- 
'ся — работает второй. 


Сколько служить аккумулятору 


П. А. Никитина из г. Березовского 
Свеодловской области, рижанина 
Л. Маневича и других читателей инте- 
ресует, каков срок службы автомо- 
бильной аккумуляторной батареи и 
как он исчисляется. 

Эксплуатационных норм здесь не су-, 
ществует. Есть определенный минималь- 
ный срок службы, который гарантирует- 
ся государственным стандартом ГОСТ 
959 — 51 при соблюдении правил ухода за 
батареями и при исправном электрообо- 
(Зудовании. На определение срока службы 
влияют многие факторы, но решающее 
значение имеют материал сепаратора и 
интенсивность эксплуатации. 

Батареи с сепараторами из мипласта 
или мипора должны служить не мень- 
ше 18 месяцев, если пробег автомобиля 
за это время не превысил 40 тысяч ки- 
лометров. 

Когда сепараторы из мипласта или ми- 
пора комбинируются со стекловойло- 
ком, — срок службы продляется до двух 
пет, при условии, что пробег автомобиля 
за это время не превысил 60 тысяч ки- 
лометров. 

На практике часто случается так, что 
батарея отработала положенные 18 или 
24 месяца и после этого вышла из строя, 
хотя пробег автомобиля меньше конт- 
рольной цифры. Тем не менее, такую ба- 
тарею следует считать отвечающей 
ГОСТу, так как календарный срок выдер- 
жан. Чаще встречается другое — про- 
бег уже превышает нормативный, а срок 
службы еще мал. И в этом случае бата- 
рея г^антию выдержала. 

Чтобы точно определить, каков же срок 


службы данной батареи, необходимо по- 
нимать смысл условных обозначений, 
нанесенных на перемычках. Так, первая 
цифра в обозначении (3 или 6) показы- 
вает, сколько двухвольтовых аккумуля- 
торов соединено последовательно в ба- 
тарею. Очевидно, что цифра 3 встреча- 
ется только на 6-вольтовых, а 6 — на 
12-вольтовых батареях. 

Буквы «СТ» обозначают тип батареи: 
«стартерная». Затем через тире указы- 
вается емкость батареи в ампер-часах 
при 10-часовом режиме разряда. 

И наконец, следуют буквы, характери- 
зующие материал корпуса («Э» — эбо- 
нит, «П» — пластмасса) и сепараторов 
(«М» — мипласт. «МС» — мипласт и 
стекловойлок, «Р» — мипор, «В» — лоро- 
іинил). 

Сухозаряженные батареи можно отли- 
чить по наличию буквы «Э» в конце 
обозначений. 

Например: батарея 6 — СТ — 68 ЭМ — Э. 
Значит, батарея 12-вольтовая. стартерная, 
номинальная емкость 68 а-ч. в моноблоке 
Из эбонита с сепараторами из мипласта, 
сухозаряженная. Срок службы — 18 ме- 
сяцев при пробеге не больше 40 тысяч 
километров. 


Корбтковолновая приставка 


с. Пономарев из Тамбова интересу- 
ется. не поступают ли в продажу при- 
ставки к автомобильным приемникам 
АТ-64, позволяющие принимать пере- 
дачи в диапазоне коротких волн. От- 
вечают сотрудники харьковской опто- 
во-розничноіі конторы -е Спорттова- 
ры». 

На «москвичах» моделей «408», «412», 
«426» и «427» до февраля 1970 года уста- 
навливались радиоприемники АТ-64, не 
имевшие диапазона коротких волн. Для 
них харьковский завод «Промсвязь» на- 
чал вьтускать коротковолновую пристав- 
ку КВП. Она легко монтируется на авто- 
мобиле, а ее форма хооошо сочетается с 
передней панелью приемника АТ-64. 



местах, где много помех, сильно влияю- 
щих на работу автомобильного приемни- 
ка в диапазоне длинных и средних волн. 

Габариты приставки: 200x115x41 мм. 
Вес — 0,75 кг. Это удобное и легко мон- 
тируемое устройство отправляет для ин- 
дивидуальных заказчиков наложенным 
платежом магазин «Спартак» (Харьков, 
л. Косиора, д. 6). Стоимость КВП — 
5 рублей. Оптовая отправка (партиями 
не менее 50 штук) для магазинов осуще- 
ствляется харьковской оптово-розничной 
конторой «Спорттовары» (Харьков, ул. 
М. Гончаровка, д. 27,31), 


Причины перегрева 


«Двигатель моего «Запорожца» ле- 
том перегревается», — пишет нам ри- 
жанин К. Васин. — Отчего это проис- 
ходит?» Этот вопрос задают также мо- 
сквич В. Лукьянов и другие читатели. 

Ответить мы попросили специали- 
стов Мелитопольского моторного заво- 
да, поставляющего на «Коммунар» си- 
ловые агрегаты. 

Перегрев двигателя МеМЗ-966 чаще 
всего вызывается одной из десяти при- 
чин. Вот они. Пробуксовка ремня венти- 
лятора; бензин с несоответствующим ха- 
рактеристике двигателя октановым чис- 
лом (причем оно может быть как слиш- 
ком низким, так и слишком высоким); 


плохая работа свечей зажигания (двигі-* 
тель «троит»); неправильная установка 
угла опережения зажигания; загрязнение 
охлаждающих поверхностей самих ци- 
линдров и их головок, масляного карте- 
ра и радиатора; обеднение рабочей сме- 
си из-за неправильной регулировки кар- 
бюратора или подсоса воздуха в местах 
соединений приборов системы питания; 
повреждение автоматического регулято- 
ра температуры в мотоотсеке; большое 
количество нагара в камерах сгорания; 
низкое давление масла в системе смаз- 
ки; завихрения потока воздуха на пути в 
моторный отсек из-за отгибания панели 
в воздухозаборнике. 

Сам перечень вероятных «болезней», 
вызывающих «жар» у двигателей МеМЗ, 
подсказывает и методы «лечения». Обыч- 
но оно помог-і.ет. 

Рабочая температура масла в картере 
двигателя должна быть в пределах 80 — 
100 градусов. Масло АС-8 допускает крат- 
ковременную эксплуатацию автомобиля 
при температуре 110 — 115 градусов. 


Шины И гарантия 


«в процессе эксплуатации вышла 
из строя шина 6,70 — 15. — пишет 
Л. Рубанец из Курска. — В каких слу- 
чаях МО5КН0 предъявить претензию за- 
воду-изготовителю?» 

Для шин легковых автомобилей, изго- 
товленных по ГОСТ 4754 — 64 (в том числе 
и для шины 6,70 — 15), установлена гаран- 
тийная норма пробега, равная 33 тысячам 
километров. Исключение составляет шина 
5,20 — 13 (24 тысячи километров). 

Если шина «пробежала» меньше 10 ты- 
сяч километров и вышла из строя по ви- 
не завода, она должна безвозмездно обме- 
ниваться на новую. В том случае, когда 
дефект обнаружен при пробеге свыше 
10 тысяч километров, но меньшем, чем 
гарантийная норма, — завод оплачивает 
разницу между этой нормой и фактиче- 
ским пробегом. 

Замена шин или указанная оплата про- 
изводятся в течение трех лет с момента 
изготовления, включая время складского 
хранения, при условии, конечно, что во- 
дитель соблюдает действующие «Правила 
эксплуатации автомобильных шин». 

К дефектам производственного харак- 
тера относятся: равномерный прежде- 

временный износ протектора ранее уста- 
новленного гарантийного пробега при 
работе шин на исправном автомобиле; 
отслоение протектора от брекера (мест- 
ное или по всей окружности) или вместе 
с брекером — от каркаса; расслоение 
каркаса с последующим разрывом, 
сквозным или несквозным; разрыв кар- 
нэса при наличии извилин норда без 
следов механических повреждений; рас- 
слоение в бортовой части; деформация и 
разрушение проволоки бортового коль- 
ца* раскол протектора по канавкам; глу- 
бокие трещины на протекторе и бокови- 

Н 6 • 

Если камера имеет расслоение стыка, 
посторонние включения, пропускает воз- 
дух у резиновой пятки вентиля вслед- 
ствие ее отслоения. — на нее также мож- 
но предъявить рекламацию. 


Литература по исамоделкам» 


«Хочу построить самодельный авто- 
мобиль. по не знаю, где найти спра- 
вочную литературу. — пишет киевля- 
нин С. Остапенко. — Что вы мне мо- 
жете посоветовать?» 

Технические требования к самодель- 
ным автомобилям были опубликованы в 
журналах «За рулем» (1965, № 4 и 9) и 
«Моделист-конструктор» (1967, К® 5). Кро- 
ме того, они приведены в книге В. М, 
Геслера «Автомобиль своими руками», 
которую в 1970 году выпустило тира- 
жом 39 000 экземпляров Издательство 
ДОСААФ. В ней содержится описание лю- 
бительских конструкций, отдельные тео- 
ретические положения, необходимые при 
постройке машины, и справочные дан- 
ные по узлам некоторых автомобилей и 
мотоциклов. 

Представляет несомненный интерес и 
вышедшая недавно книга В. Родионова 
и Б. Фиттермана «Легковые автомобили» 
Издательство «Машиностроение», 1971). 
Наконец, довольно обширная информа- 
ция по автомобильным «самоделкам» ре- 
гулярно публикуется журналами «Моде- 
лист-конструктор» и «Техника — моло- 
дежи». 
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Это снимки более чем тридцатипяти- 
лвтней давности. Они взяты из личного 
архива участника первого автомотопро- 
бега краскомов Северо-Кавказского во- 
енного округа полковника запаса П. В. 
Михайлова. Беседу с ним записал Ю. За- 
мятин. 


Тридцатые годы были знаменательны 
для Красной Армии широкой механиза- 
цией, освоением новьгх видов оружия. 

В этих условиях первостепенную роль 
играла подготовка личного состава; бой- 
цы и командиры изучали танковую, ав- 
томобильную и мотоциклетную технику, 
постигали воинское мастерство. 

В октябре 1934 года -начальник управ- 
ления Автоброневых войск СКВО вызвал 
к себе группу командиров мотомехани- 
зированных и танковых частей округа. 

— Вам, товарищи, предстоит принять 
участие в автомотопробеге нашего окру- 
га, — сказал он. — Маршрут большой и 
трудный. Кубань и Ставрополье, далее 
по Военно-Грузинской дороге через 
хребтьі Большого Кавказа, вдоль Куры на 
Батум, по черноморскому побережью 
на Новороссийск и Ростов. 

В группу участников пробега вошли 
командир танкового полка Волох (он же 
командор пробега), военный инженер 
Пастухов, воентехники Ильин и Быков, 
начальник автотракторного парка полка 
Евсюков и другие. 

13 октября колонна из восьми мото- 
циклов иностранных марок и двух авто- 
мобилей ГАЗ-А и ГАЗ-АА тронулась в 
путь. 

Горные перевалы встретили участни- 
ков пробега ливневыми дождями, непро- 
лазной грязью. Командиры в буквальном 
смысле слова на руках «таскивали на 
кручи мотоциклы и автомобили. Не 
меньший риск представляли спуски в до- 
лины, где ожидали их другие трудно- 



сти — горные реки, через которые пе- 
реправлялись вброд, своим ходом и на 
подручных средствах. Стремительную 
Куру форсировали с помощью буйволов, 
использовав их в качестве буксиров. И 
вот в таких условиях прошли более по- 
ловины пути. 6 ноября колонна фини- 
шировала у штаба скво в Ростове-на- 
Дону. Позади было три тысячи кило- 
метров трудных дорог, непрерывные 
марши по 16 — 18 часов — все это по- 
требовало от участников пробега напря- 
жения сил, знания техники, умелого 
вождения, а порой и личного мужества. 

Утром 7 ноября автомобили и мото- 
циклы прошли -перед фронтом войск 
СКВО, принимавших участие в военном 
параде. Приказом по округу всем уча- 
стникам пробега была объявлена благо- 
дарность и вручены памятные значки. 
Так красные командиры СКВО показали 
пример умелого владения боевой техни- 
кой. Было это почти сорок лет назад. 

Ныне сотни и тысячи юношей участ- 
вуют в мотопробегах по местам боевой 
и трудовой славы, по ленинским местам. 


Участники пробега ^слева. направо;; Бы- 
ков Михайлов. Евсюков. Ильин, Пасту- 
хов! Волох (командор пробега). 


Может быть, они повторяют и маршру- 
ты, по которым в свое время прошли 
краскомы. 

Как же сложились в дальнейшем судь- 
бы участников первого пробега? Коман- 
дор П. В. Волох погиб во время Отече- 
ственной войны в звании генерал-лейте- 
нанта. П. В. Михайлов — ныне полковник 
запаса, был заместителем начальника 
Пушкинского танкового училища, кава- 
лер ордена Ленина и двух орденов 
Красного Знамени, сейчас он живет в 
г. Пушкине. И. А. Евсюков — полковник 
запаса, участник Отечественной войны, 
награжден орденом Ленина и тремя ор- 
денами Красного Знамени, живет ■ г, Ка- 
лининграде. Техник Ильин погиб в 1942 
году в боях за Ростов. Судьба остальных 
товарищей неизвестна. Но вполне воз- 
можно, что, прочитав эту запись беседы 
с П. Михайловым, кто-то из здравствую- 
щих ныне откликнется и напишет о себе. 







Прошли ливневые дож- 
ди. Участники пробега 
штуфмуют Годерзский пе- 
ревал. 


Колонна втягивается в 
Дарьяльское ущелье. 


Через Терек. 





КРОССОВЫЕ 

«ЧЕЗЕТЫі 

Производственная программа чехо- 
словацкого завода «Чезет» наряду с до- 
рожными мотоциклами классов 125 и 
175 см^ включает и спортивные, пред- 
назначенные для кроссов. Эти машины 
пользуются самой широкой известно- 
стью. На них выступают многие гонщи- 
ки Советского Союза. ГДР, ПНР, Авст- 


Советским гонщикам хорошо знакомы 
Мотоциклы «Чезет-980>, которые состоят 
<на вооружении» многих спортивных 
клубов. 


рии, Бельгии, США и других стран. Что- 
бы удовлетворить спрос экспортного 
рынка, предприятию пришлось резко 
увеличить выпуск кроссовых машин. Ес- 
ли в 1970 году из ворот завода в г. Стра- 
конице их вышло 2000, то в 1971 году — 
уже 5000. В нынешнем году намечено из- 
готовить более 8000 кроссовых «чезетов» 
разных моделей. Сегодня предприятие 
выпускает машины трех международных 
классов: 125, 250 и 500 см\ Эти модели 
имеют соответственно заводские индек- 
сы: «984», «980» и «981». Все они до- 
вольно сходны по конструкции, а две 
последних даже трудно различить на 
первый взгляд. 

Все три мотоцикла снабжены одноци- 
линдровыми двухтактными моторами. У 
алюминиевого цилиндра с чугунной 
гильзой трехканальная продувка, одно 
выпускное окно. В большой и малой го- 
ловках шатуна — игольчатые подшипни- 
ки. Зажигание — от магдино с двумя 
свечами на цилиндр. Через две косбзу- 
бые шестерни и многодисковое сухое 
сцепление крутящий момент передается 
на коробку передач. 

Силовой агрегат смонтирюван в оди- 
нарной замкнутой трубчатой раме, ко- 
торая раздваивается под двигателем и 
НИЖ9 сед.ч^. Передние колеса оснащены 


на всех трех моделях шинами разме- 
ром 2,75—21, а задние — покрышками 
4,00 — 18 (у модели «984» — 3,50 — 18). 

В прошлом году на ярмарке в Брно 
завод «Чезет» демонстрировал две раз- 
новидности моделей «980» и «981». кото- 
рые назвал «Эндуро». Они предназначе- 
ны для кроссов на длинные дистанции, 
какие проводятся часто в США. В отли- 
чие от основных моделей на «Чезет-энду- 
ро» предусмотрена пятиступенчатая ко- 
робка передач, обычная система освеще- 
ния и более эффективный глушитель шу- 


Параметры 

Модели 

«984» 

1 «980» 

«981» 


Диаметр цилиндра 

55x52 

70x64 

82X72 

и ход поршня, 
мм 




Рабочий объем, 
см3 

123 

247 

383 

Степень сжатия 

13,0 

10,5 

10,5 

Мощность, л. с. 

19 

29 

42 

Число об/мин 

7800 

6900 

6800 

Число передач 

5 

4 

4 

Диаметр тормоз- 
ного барабана 
(спереди н сза- 

160 . 

180 

180 

180 

180 

180 

ди), мм 

Сухой вес, кг 

95 

1 

103 

106 


КОРОТКО 


ПРЕДСТАВЛЯЕТ «ИОГЮРТ» 


Автомобильный завод ФСО в Жерами 
(под Варшавой) недавно отметил 20-ле- 
тие. В конце 1951 года с его конвейера со- 
шли первые «Варшавы», по конструкции 
однотипные с нашей «Победой". Тогда 
здесь было занято 1500 человек. Сегодня 
ФСО значительно разросся — на нем ра- 
ботают 17 тысяч человек 165 предприя- 
тий поставляют заводу по кооперации де- 
тали и узлы. Продукция ФСО — «Поль- 
ский ФИАТ" 125П — экспортируется в 
26 стран. В начале этого года с конвейе- 
ра сошел стотысячный 125П. До конца 
года запланировано выпустить 59 тысяч 
автомобилей. 



В конце минувшего года со сборочно- 
го конвейера в г. Питешти (Румыния) 
сошла 50-тысячная легковая машина 
марки «Дачия». Производство автомоби- 
лей на этом предприятии начато четыре 
года назад по лицензии фирмы «Рено». 


На третьей Московской специализи- 
рованной выставке гаражного оборудо- 
вания и приборов производства ВНР на- 
ше внешнеторговое объединение <Мо- 
гібрт» представило автомобилистам сто- 
лицы более семидесяти видов продук- 
ции. В основном Это были различные ус- 
тановки И комплексы Для диагностики 
неисправностей электрооборудования, 
системы питания И автомобиля в цело.м. 
Все — от автоматизированной мойки- 
сушки до стенда с беговыми барабана- 
ми. характеризующего состояние маши- 
ны в целом, — мы показывали в рабо- 
чем состоянии, «на ходу». Это позволи- 
ло специалистам автотранспорта лучше 
оценить удобство пользования и надеж- 
ность, производительность и эстетику 
различных стендов, зарядных агрега- 


тов, инфракрасных излучателей для су- 
шки окрашенных кузовов, подъе.мников 
различной мощности и других экспона- 
тов. Большой интерес вызвали типо- 
вые проекты-макеты станций техниче- 
ского обслуживания и бензозаправочных 
колонок в сочетании с небольшими ма- 
газином запасных частей и .материалов, 
мойкой и пунктом технического обслу- 
живания на один-два поста. 

Народной Венгрии отводится значи- 
тельное место в производстве различно- 
го гаражного оборудования для стран — 
членов СЭВ. Уже в текущем году совет- 
ские предприятия автотранспорта полу- 
чат его на сумму 3.5 миллиона рублей. 

НАДЬ БЕЛА. 

первый секретарь торгпредства ВНР 


В Брно (ЧССР) исследовательским ин- 
ститутом электрических машин совмест- 
но с кафедрой автомобилей одного из 
учебных институтов построен и испытан 
опытный образец грузового электромо- 
биля для обслуживания магазинов. На 
машине установлен блок акнумулятор. 
ных батарей емкостью 300 ампер-часов. 
Собственный вес электромобиля грузо- 
подъемностью 1 т — 2100 иг. Грузовик 
может развивать скорость до 40 мм час 
и имеет запас хода 60 км. 

• • • 

В начале этого года в традиционном 
Брюссельском автомобильном салоне 
фирма «Сиалдия — Волга» демонстриро- 
вала легковой автомобиль «Волга» 
ГАЗ-24 с дизельным двигателем «Пежо- 
ннденор» (2112 см’, 60 л. с.). Специали- 
сты этой фирмы, которая занимается 
продажей в Бельгии советских автомо- 
билей. считают такую машину выгодной 
для использования в качестве такси. 


Итоги 1971 года были встречены с ра- 
достью воротилами крупнейшего в мире 
автомобильного концерна «Дженерал Мо- 
торе». Из общего числа 8,5 миллиона 
легковых автомобилей, произведенных 
«большой тройкой». 62 процента соста- 
вила продукция его заводов. Доля глав- 
нейших кониурентов. фирм «Форд» и 
«Крайслер*, сократилась соответственно 
до 25,6 и 12.4 процента 



Станок для сборки и демонтажа 
шин грузовых автомобилей. 


Стенд для проверки электрооборудова- 
ния и карбюраторов. 











ма выпуска. Скорость машины с 250-ку- 
бовым мотором составляет 140 км/час. а' 
с 400-кубовым — 155 км/час. 

Для заводских гонщиков, выступающих 
в таких ответственных соревнованиях, 
как че.мпионат мира. «Чезет» на базе се- 
рийных кроссовых мотоциклов, данные 
которых приведены в таблице, делает 
несколько специальных машин. Они 
мощнее, легче, быстроходнее, чем серий- 
ные образцы, но значительно дороже. 


4Чезет> модели «984» (125 см^). Его вы- 
пуск начат в 1970 году. 


Такой «Чезет» класса 250 см^ снабжает- 
ся транзисторным зажиганием, карбюра- 
тором с центральной поплавковой каме- 
рой, пятиступенчатой коробкой передач. 
Мощность двигателя поднята до 37 л. с. 
при 7000 об/мин, а вес снижен до 95 кг. 
Мотоцикл класса 500 см^ (как и 250 смЗ) 
имеет титановые перья передней вилки 
и дюралюминиевые обода колес, что по- 
зволило снизить его вес до 103 кг. Мощ- 
ность двигателя — около 44 л. с. 


Двигатель «Чезет-981>. 



КОРОТКО 
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На легковых автомобилях ••Шкода» мо- 
делей «100» и «110» образца 1972 года 
устанавливаются вентиляционные лючки 
на задних стойках кузова, усовершенст- 
вованная пробка бензобака в правом 
крыле, зеркало заднего вида с упругим 
корпусом. 


Исследования, проведенные в Англии, 
показали, что ущерб, который несут ин- 
дивидуальные владельцы легковых ав 
томобилей из-за интемсивиого ржавле- 
ния кузовов, составляет 250 миллионов 
фунтов стерлингов в год. Эта сумма рав- 
ноценна стоимости 250 тысяч новых ав- 
томобилей типа «Остин-макси» или 
ФИАТ-124. Для борьбы с коррозией еже- 
годно каждый автолюбитель должен тра- 
тить около 20 фунтов (то есть почти 
2 — 3 процента стоимости нового автомо- 
биля) на приобретение защитных средств. 
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НОВЫЙ ЭКСПОНАТ 


Созданный в 1951 году музей фирмы 
<Дай.млер-Бенц> в Штутгарте — один из 
лучших автомобильных музеев. В его 
залах собраны автомобили марок -сДайм- 
лер>, <Гаггенау>, «Мерседес», «Бенц> и 
«Мерседес-Бенц», выпускавшиеся за по- 
следние 80 лет. Экспозиция пользует- 
ся большой популярностью. Только в 
1971 году здесь побывало 153 700 посе- 
тителей из 123 стран. 

Недавно коллекция музея пополни- 
лась еще одним интересным экспона- 
том — пожарным автомобилем, постро- 
енным в 1907 году заводом «Даймлер- 
Мариенфельде». 

у 


Концерн ФИАТ начал строительство 
девяти новых предприятий на юге Ита- 
лии и острове Сицилии. Их сооружение 
намечено завершить в 1973 году. Юж- 
ная группа заводов ФИАТ должна вы- 
пускать ежегодно по 300 тысяч легковых 
автомобилей. 


Для чемпионата мира 1972 года по 
кольцевым мотогонкам итальянская фир- 
ма «МВ-Агуста» подготовила две новые 
модели (классов 350 и 500 см ) с шести- 
цилиндровыми двигателями. Их мощ- 
ность составляет соответственно 70 л. с. 
при 17 500 обмин и 90 л. с. при 16 000 
об мин. Машины снабжены электронной 
системой зажигания, шестиступенчаты- 
ми коробками передач и весят по 150 кг. 


Японский завод «Хонда» вышел на 
первое место в мире по годовому про- 
изводству мотоциклов. В 1971 году им 
выпущено 1,3 миллиона машин всех клас- 
сов (от 50 до 750 см ). 


ДИЗЕЛИ НА ЛЕГКОВЫХ МАШИНАХ 


На территории Западной Европы нет 
богатых запасов нефти, а бензин из им- 
портного сырья сравнительно дорог. В 
этих условиях выгоднее использовать на 
автомобильном транспорте дизельное 
топливо. Не случайно подавляющая часть 
грузовиков и автобусов в ФРГ и Франции 
оборудована дизелями. 

На легковых автомобилях двигатели с 
воспламенением от сжатия распростране- 
ны менее широко. Однако заводы «Дайм- 
лер-Бенц» и «Пежо» на протяжении де- 
сятков лет оснащают ими отдельные мо- 
дели. Ежегодно свыше 100 тысяч «мерсе- 
дес-бенцев» (треть всех легковых автомо- 
билей, выпускаемых фирмой) снабжают- 
ся дизелями. В производственной прог- 
рам.ме «Пежо» доля дизельных моделей 
меньше — около 10 процентов. 

Достоинство таких машин в экономич- 
ности. Работая на более дешевом, по 
сравнению с высокооктановым бензином, 
горючем, они к тому же расходуют мень- 
ше топлива, чем их карбюраторные 
«двойники». Правда, при одинаковом ра- 
боче.м объеме дизель уступает карбюра- 
торному двигателю по мощности процен- 
тов на 25 — 35 и заметно тяжелее его. Ди- 


зельный легковой автомобиль тихоходнее 
и уступает своим аналогам в приемисто- 
сти (см. таблицу). Поскольку дизель снаб- 
жается аппаратурой для впрыска, имею- 
щей прецизионные детали, а детали его 
кривошипно-шатунного механизма долж- 
ны быть прочнее и. следовательно, тяже- 
лее, чем у карбюраторного двигателя, то 
и цена легкового автомобиля с дизелем 
в среднем на 10 — 20 процентов выше, чем 


у той же модели с карбюраторным двига- 
телем. 

Все перечисленные выше «плюсы и ми- 
нусы» обусловливают вполне определен- 
ное назначение легковых автомобилей с 
дизелями — это преимущественно работа 
в качестве такси. Внешне дизельные ва- 
рианты не отличаются от базовых моде- 
лей. Лишь характерный звук выхлопа 
выдает их. 


Параметры 

«Пежо-204 дизель» 

1 

«Мерседес-Бенц-220 Д» 

Рабочий объем, см® 

Мощность, л. с. 

Число об/мин 

Крутящий момент, кгм 

Степень сжатия 

Собственный вес, кг 

Разгон с места до 100 км/час. сек. 
Скорость, км/час 

Расход топлива, л/100 км 

1255 (ИЗО) 

40 (55) 

5000 (5750) 

7.3 (9.0) 

22.3 (8.8) 

1010 (935) 

39 (20) 

122 (141) 

7.0 (9.5) 

2197 (2197) 

60 (105) 

4200 (5000) 

12.8 (18,2) 

21.0 (9.0) 

1410 (1360) 

29 (14) 

134 (168) 

10,5 (14.0) 


Примечание. В скобках приведены данные по моделям «204» и «220» с кар 
бюраторными двигателями. 
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Окончание. Начало — на стр. 32. 


Как видите, подробный график днев- 
ного перехода предусматривает все: 
время начала и конца движения, сред- 
нюю скорость, пункты отдыха, обеда, 
заправки, посещение достопримечатель- 
ных мест и т. п. 

Некоторых такой жесткий порядок и 
само слово «график» пугают. Напрасно. 
Опыт показывает, что без него ни в ка- 
ком мало-мальски серьезном походе все 
равно не обойтись. Он — залог безо- 
пасности *в пути и успеха в выполнении 
задуманных планов. 

Теперь самое время сказать, что же 
такое 

Маршрутная книжка 

Во многих наших городах существу- 
ют клубы автомототуристов. Они вхо- 
дят в систему Советов по туризму и эк- 
скурсиям и среди многих прочих дел за- 
нимаются оформлением спортивных 
разрядов по туризму. Если в вашем го- 
роде или в области есть такой клуб (а 
это легко узнать в Совете по туризму 
и экскурсиям), нужно обратиться в 
маршрутно-квалификационную комис- 
сию клуба с просьбой зарегистрировать 
поход, определить его категорию слож- 
ности и выдать маршрутную книжку. 
Члены комиссии, опытные туристы, вни- 
мательно рассмотрят заявки, ознако- 
мятся с квалификацией участников, го- 
товностью группы. Они могут пореко- 
мендовать как-то изменить маршрут, 
может быть, подскажут более удобные 
варианты движения. 

Разрешение на поход вписывается в 
маршрутную книжку, которая выдает- 
ся руководителю группы. Она — одна 
на всех. В узловых и поворотных пунк- 
тах маршрута в ней нужно делать от- 
метки (ставить штампы). После возвра- 
щения книжка будет служить основ- 
ным документом, подтверждающим про- 
хождение маршрута. По ней комиссия 
клуба окончательно утвердит катего- 
рию сложности, выдаст всем участни- 
кам так называемые накопительные 
справки. По совокупности этих спра- 
вок вы и будете в дальнейшем полу- 
чать спортивные разряды в соответст- 
вии с Единой Всесоюзной спортивной 
классификацией. 

Все это, видимо, выглядит скучнова- 
то и отдает бумажной волокитой. Но, 
к сожалению, другого ничего не при- 
думаешь. Ведь группа уходит, часто — 
далеко, и то, что поход совершен, долж- 
но как-то подтверждаться. 

Мы рассмотрели все, основываясь на 
предположении, что в городе или обла- 
сти есть клуб автомототуристов. Если 
такого нет — и это не беда. Есть еще 
республиканский клуб (его адрес тоже 
можно узнать в республиканском Со- 
вете). Наконец, если и в республике 
клуба нет, нужно просить о помощи 
Центральный клуб автомототуристов 
(127473, Москва, И-473, ул. Делегат- 
ская, 21/2). А после похода, конечно, 
следует создать свою организацию 
на месте. 

Понятно, что одному со всем не спра- 
виться. Важно разделить труд, распре- 
делить обязанности. В какой-то мере 
эта задача уже решена — есть руко- 
водитель группы. Остается определить 
механика и ответственного за хозяйст- 
венное обеспечение. 


Механик в период подготовки дол- 
жен лично осмотреть каждый мото- 
цикл, советом и делом помочь каждому 
подготовить технику наилучшим обра- 
зом, составить список запчастей, рас- 
пределить их по мотоциклам. А в до- 
роге ему придется труднее всех — он 
будет замыкать колонну и отвечать за 
то, чтобы никто не отстал и не поте- 
рялся. 

Не менее серьезные задачи предсто- 
ит решить и «хозяйственнику». Он 
должен заранее продумать, какие про- 
дукты взять с собой (хотя бы как 
«НЗ»), как их упаковать и разместить, 
чтобы они за дорогу не превратились 
в малоаппетитное месиво, побеспоко- 
иться о ночевках, о заправке машин, о 
дневках и питании. Словом, настроение 
группы в пути во многом зависит от 
этого человека. Одному ему, конечно, 
не справиться, но он может рассчиты- 
вать на помощь каждого. 

Здесь преднамеренно опущен спи- 
сок запчастей и снаряжения. Во-пер- 
вых, в этом деле все зависит от слож- 
ности и протяженности похода, от со- 
стояния и типов машин, от подготов- 
ленности участников и еще от десятка 
причин, включая особенности характе- 
ра водителя. Во-вторых, общие реко- 
мендации на этот счет не раз приводи- 
лись в книгах М. Гинцбурга, есть они и 
в последней брошюре В. Алексеенко и 
Ф. Мамаева «Мотоциклетный туризм». 

Я вспоминаю один из своих первых 
походов. Мы тогда, кажется, предусмо- 
трели все. А когда -вернулись домой, 
оказалось, что у нас почти нет инте- 
ресных фотографий, а о записях и го- 
ворить нечего. Чтобы этого не случи- 
лось, советую поручить ведение днев- 
ника и фотодневника пассажирам. 

В хлопотах время летит быстро. Но 
если у вас еще осталось хотя бы две- 
три недели до старта — используйте их 
для тренировочных выездов. Постарай- 
тесь в эти субботне-воскресные поезд- 
ки все делать «по-настоящему» — и 
отъезд, и движение, и привалы, и но- 
чевки. Отработайте сигналы, взаимопо- 
нимание. Присмотритесь друг к другу. 
Может быть, пока не поздно, с кем-то 
лучше расстаться, кому-то что-то под- 
сказать, кого-то поправить. Этот опыт 
очень пригодится в пути. 

Несколько замечаний по организа- 
ции движения. Возглавить колонну 
должен, конечно, руководитель. Он 
оценивает ситуацию, выбирает ско- 
рость движения. Его сигналы должны 
дублироваться каждым участником и 
исполняться немедленно. Замыкает 
колонну механик. В середине группы^" 
менее опытные. 

Скорость на широких, не загружен- 
ных дорогах лучше держать около 
80 км/час, дистанция — примерно 30 — 
40 метров. Самый опасный маневр — 
обгон. Его каждый выполняет само- 
стоятельно. Если вы отправляетесь в 
поход, не преследующий каких-то аги- 
тационных целей, лучше, чтобы группа 
состояла из трех-четырех мотоциклов, 
желательно — однотипных. Большие 
колонны обязательно следует разби- 
вать на пятерки, назначая -во главе 
каждой старшего. 

Вот, в основном, необходимые реко- 
мендации, которыми хотелось поде- 
литься. 

Б. ДЕМЧЕНКО, 
мастер спорта 


книгн 

по 

Литературы по мотоциклетному спорту 
до сих пор выпускается крайне мало. Вот 
почему каждая книга, будь то учебное 
пособие или сборник очерков об извест- 
ных спортсменах, встречается любителя- 
ми мотоспорта, спортсменами и тренера- 
ми с большим интересом. Такую литера- 
туру трудно переоценить: она помогает 
популяризировать среди нашей молодежи 
технические знания, мотоциклетные со- 
ревнования, дает спортсменам и их тре- 
нерам рецепты повышения мастерства. 

Среди книг, выпущенных в последнее 
время издательством ДОСААФ, наиболь- 
ший спрос имела «Мотоциклетный кросс 
(подготовка гонщиков)»'* Ю. И. Трофимца. 
И это понятно. Ев автор — заслуженный 
тренер РСФСР, мастер спорта хорошо из- 
вестен иан вдумчивый наставник и вос- 
питатель. Он подготовил многих мастеров 
высокого класса, является тренером 
сборной команды страны. В своей книге 
Ю. Трофимец, основываясь на богатом 
опыте и глубоких теоретических знани- 
ях, дает практические советы не только 
по технике вождения мотоцикла на раз- 
ных трассах, но и по воспитанию специ- 
альной и скоростной выносливости, лов- 
кости и других необходимых мотоспортс- 
мену качеств. Обращает на себя внима- 
ние научный подход автора в трактовке 
тех или иных элементов техники еэды, 
задач психологической подготовки гон- 
щика. Причем делается это ненавязчи- 
во, с большим чувством такта. Труд Ю. 
Трофимца стал настольной книгой мно- 
гих тренеров, спортсменов, инструкторов, 
работающих с начинающими и квалифи- 
цированными гонщиками, студентов и 
преподавателей мотоотделении институ- 
тов физической культуры и школ трене- 
ров. 

Удачной следует признать и другую 
книгу, выпущенную издательством 
ДОСААФ, — «Мотогонки по льду»**. Ее 
автора — заслуженного мастера спорта 
и заслуженного тренера СССР В. И. Кар- 
пеева нет нужды представлять любите- 
лям зимнего спидвея. Большой энтузиаст 
трековых гонок, он многое сделал для 
развития этих соревнований в нашей 
стране. В популярной форме в книге рас- 
сказывается об истории мотогонок по 
льду, устройстве мотоциклов, особенно- 
стях техники езды. В книге найдут по- 
лезные для себя советы не только спортс- 
мены, но и тренеры, судьи, механики, ор- 
ганизаторы соревнований. Она иллюстри- 
рована фотографиями, показывающими 
лучшие способы шиповки покрышек мо- 
тоциклов и другие технические детали. 
Нам кажется, что основная цель, кото- 
рую ставил перед собой автор книги, — 
содействовать прогрессу зимнего спид- 
вея, привлечению к нему новых поклон- 
ников — безусловно достигнута. 

Чем объяснить успех этих двух книг 
у читателей? В первую очередь, конечно, 
тем, что написаны они знатоками, спе- 
циалистами своего дела, имеющими боль- 
шой опыт тренерской работы. 

Но, и сожалению, тан бывает не всегда. 
Пример тому — книга Я. С. Попова «Пер- 
воначальное обучение мотоспортсме- 
на»***. Мы взялись за чтение ее с инте- 
ресом, потому что слишком уж заманчи- 
вой казалась нам задача, сформулиро- 
ванная автором во введении, — помочь 
постигнуть азы мастерства в основном 
новичкам, владельцам собственных мо- 
тоциклов. Кроме того, по замыслу Я. По- 
пова, книга предназначается в качестве 
учебно-методического пособия и для тре- 


• Трофимец Ю. И. «Мотоциклетный 
кросс (подготовка гонщиков)». Издатель- 
ство ДОСААФ. Москва. 1970. цена 48 коп. 

** Карнеев В. И. «Мотогонки по льду». 
Издательство ДОСААФ. Москва, 1971. це- 
на 13 коп. 

*** Попов Я. С. «Первоначальное обу- 
чение мотоспортсмена». Издательство 
ДОСААФ. Москва. 1971. цена 29 коп. 
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неров. Что ж, благодарная задача. Но 
уже начальные строки того же введения 
насторожили. Оказывается» в программу 
начального обучения автор включил гон- 
ки по гаревой и ледяной дорожкам (это- 
то для владельцев личных мотоциклов!), 
а мотомногоборье» как слишком сложное 
соревнование, вообще не рассматривает. 
Между тем стоит заглянуть^ в правила 
мотоциклетньЬс соревнований» и можно 
легко убедиться в обратном, например в 
том, что к участию в трековых гонках 
доп-ускаются спортсмены не ниже 2-го 
разряда (значит, не новички!), тогда как 
в многоборье» и особенно в простейших 
однодневных и двухдневных состязаниях, 
таких жестких требований не сущест- 
вует. 

Неоправданно большое место в книге 
(третья часть всего объема) отведено мо- 
тоболу. Но эта игра также не входит в 
программу начального обучения мотоцик- 
листов и, конечно, не пригодна для вла- 
дельцев личных машин. Если прибавить 
еще пространные описания трековых го- 
нок. то становится ясно: обещание — по- 
мочь новичкам — осталось невыполнен- 
ным. 

А вот дальше — еще хуже. Читаешь 
книгу и убеждаешься в том, что ее автор 
совершенно не знаком с современными 
мотосоревнованиями. Чего только стоит 
повествование о мотокроссе! Оказывает- 
ся» для подготовки кроссмена «выбира- 
ют самые плохие дороги, а то и вообще 
бездорожье», на трассах, по мнению 
Я. Попова, встречаются глубокие колеи, 
выбоины, ухабы, пни, ветки, бревна, за- 
болоченные участки. «В таких местах, — 
говорится дальше, — ни в коем случае 
нельзя превышать скорость движе- 
ния (!) — ■ это наверняка приведет к по- 
тере равновесия». Чего только не встре- 
тишь в этом разделе! И советы по пре- 
одолению «дороги из бревен-гати», и по 
обгону соперника в населенных пунк- 
тах. Мы с удивлением узнали, что У 
кроссового мотоцикла есть багажник, на 
который иногда рекомендуют садиться 
на самых трудных участках трассы пас- 
сажиру (!), что «преодолевая водную пре- 
граду с илистым дном, необходимо оп- 
ределить его глубину, вязкость, дна», а 
ноги надо «поднять с подножек, чтобы не 
намочить их». И такое — почти в каж- 
дом абзаце. Впрочем, пора открыть сек- 
рет: многие из этих советов почерпнуты 
из книги Г. И. Кукушкина «Обучение и 
тренировка мотоспортсмена», вышедшей 
в издательстве «Физкультура и спорт» в 
1951 году. Не учел только Я. Попов, что 
иным за это время стал мотокросс, и со- 
веты, бывшие правильными 20 лет назад, 
ныне могут вызвать в лучшем случае 
недоумение. 

Недостаток места не позволяет нам бо- 
лее подробно рецензировать данный 
труд. Скажем только, что большая часть 
разделов вызывает сомнение своей це- 
лесообразностью. многие советы просто 
надуманны. К тому же книга написана 
неряшливо, а порой и неграмотно. Как, 
например, понять такую фразу: «пыль и 
дым от впереди идущих мотоциклов за- 
трудняют обгон, создают дополнительный 
риск и стремление малоопытных гонщи- 
ков войти в головную группу»? 

Для создания литературы, способной 
дать необходимые знания начинающим 
спортсменам, нужно находить авторитет- 
ных специалистов. Что же касается Я. По- 
пова, то, насколько нам известно, он уже 
много лет тренерской работой не зани- 
мается. Вот почему его книга, изданная, 
кстати, тиражом 66 тысяч экземпляров, 
ничем не может помочь ни тем, кто гото- 
вится выйти на мотоциклетные трассы, 
ни их наставникам. 


М. КЕДРОВ. 

председатель комитета мотокросса 

ФМС СССР. 
А. ЕГОРОВ, 
мастер спорта 



АВТОГОНКИ 

В нынешнем году чемпионат мира по 
кольцевым гонкам на автомобилях фор- 
мулы 1 начался рано. Поэтому все заво- 
ды завершили комплектование своих 
ко.манд уже в январе. Большинство из 
них постаралось найти богатых покро- 
вителей, которые в обмен на финанси- 
рование команды и содержание про- 
фессиональных гонщиков экстра-класса 
превращают гоночные авто.мобили в 
свои рекламные вывески. Таков закон 
буржуазного мира: кто платит деньги, 
тот и заказывает музыку. 

Одиннадцать заводов и мастерских 
выставляют свои машины на че.ѵшионат 
мира. Ниже мы приводим перечень 
команд и их состав. В скобках после 
марки машины стоит наи.менование суб- 
сидирующих фирм. 

БРМ (сигареты «Марлборо»): П. Гетин. 
X. Гэнли, Р. Виссель. «ьрэбхэм» (бен- 
зин «Эссо»): К. Рейтманн, Г. Хилл. 

«Коннью» — новая марка, которая еще 
не нашла гонщиков. «Лотос» (сигареты 
«Гольд Лиф», бензин «Шелл»): Э. Фитти- 
пальди. Д. Уолкер. Э. Трим.мер. «Мак- 
Ларек» (парфюмерия «Ярдли», бензин 
«Галф»): Д. Хьюм, П. Ревсон. «Марч» 
(химические товары СТП); Р. Петерссон, 
Н. Лауда. «Матра» (автомобили «Край- 
слер-СИМКА»): К. Амон. «Сертисе» (рас- 
творимый кофе «Брук Бонд», бензин 
«Бритиш Петролеум»): Т. Шенкен, 

М. Хэйлвуд. А. де Адамич. «Тайрелл» 
(бензин «Эльф», двигатели «Форд-Кос- 
ворт»): Д. Стюарт, Ф. Север, «текно» 
(финансовое объединение «Мартини»): 
Н. Галли. Д. Белл. «Феррари» (автомо- 
били ФИАТ): Ж. Икс, К. Регаццони, 
М. Андретти. Кроме перечисленных гон- 
щиков ряд спортсменов будет старто- 
вать на машинах, принадлежащих част- 
ным лицам: А. Соле-Руа, Г. Марко и 
Г. ван Леннеп — на БРМ, а Р. Штом.ме- 
лен и А. Пескароло — на «Марч». 

Чемпионат мира этого года открылся 
гонками на Большой приз Буэнос-Айре- 
са в Аргентине. Под аплодисменты 
100 тысяч зрителей старт соревновани- 
ям дал аргентинец почетный судья 
X. Фанхио, в прошлом пятикратный чем- 
пион .мира. Результаты первого этапа 
(из 15): 1. Стюарт (Шотландия): 2. Хьюм 
(Новая Зеландия): 3. Икс (Бельгия): 
4. Регаццони (Швейцария): 5. Шенкен 
(.Австралия); 6. . Петерссон (Швеция). 

Итоги этапа вновь потонули в рекламе 
бензина и масла «Эльф», моторов 
«Форд», свечей «Отолайт», слово.м. про- 
дукции тех, кто финансировал владель- 
ца «гоночной конюшни» Кена Тайрелла 
и его вассалов — конструктора Дерека 
Гарднера и гонщика Джека Стюарта. 

Трехкратный чемпион мира не строит 
иллюзий относительно легкости успеха. 
Он хорошо знает, как выглядит оборот- 
ная сторона медали. Недаром он заявил 
в Вене, что Международная автомобиль- 
ная федерация должна как можно скорее 
разработать комплекс .мероприятий по 
обеспечению необходимой безопасности 
для гонщика в случае аварии. «Эту зада- 
чу. — сказал Стюарт, — надо решать на 
таком же уровне, как делают в авиации». 

Программа чемпионата мира по коль- 
цевым автогонкам на машинах фор.му- 
лы 1 по решению ФИА сокращена в ны- 
нешнем году с 15 до 13 этапов. Соревно- 
вания в Онтарио (США) и Зандвоорте 
(Голландия) отменены, причем на пос- 
ледней трассе — под нажи.мом гонщи- 
ков. резко критиковавших обеспечение 
ее безопасности в ходе состязаний. 

Второй этап чемпионата, проходивший 
на весьма сложной трассе Кялами в Аф- 



рике (круг равен 4,1 км), принес неожи- 
данности, Победитель первого этапа дву- 
кратный чемпион мира шотландец 
Д. Стюарт из-за поломки в коробке пе- 
редач не дошел до финиша. Первым был 
новозеландец Д. Хьюм на «Мак-Ла- 
рен-М19». Дистанцию 324 км он преодо- 
лел со средней скоростью 183,8 км/час 
(прошлогодний рекорд — 180,9 км/час). 
На последующих местах: Э. Фиттипаль- 
ди («ЛОТОС-72Д»). П. Ревсон (<Мак-Ла- 
рен-М19), М. Андретти («Феррари-312Б2»), 
Р. Петерссон («ЛІарч-72»). Г. Хилл 
(<Брэбхэм-БТ34»). 

По сумме очков впереди Хьюм (15). за 
ним Стюарт (9) и бразилец Фиттипаль- 
ди (6). 


9*9 

Чемпионат мира среди марок спортив- 
ных автомобилей открылся 1000-кило- 
метровой гонкой в Буэнос-Айресе. Ее 
выиграл экипаж Р. Петерссон — Т. Шен- 
кен на новой машине «Феррари-Зі-2ПБ» 
(12 цилиндров, 450 л. с. при 11 400 об/ 
мин. 650 кг). Последующие два этапа — 
шестичасовые гонки в Дайтоне и две- 
надцатичасовые гонки в Себринге (обе в 
США) — принесли победу экипажу 
ДІ. Андретти — Ж. Икс, который высту- 
пал на таком же автомобиле. 

По сумме очков после трех этапов из 
одиннадцати лидирует марка «Ферра- 
ри» (60 очков), оставившая позади «Аль- 
фа-Ромео» (36) и «Порше» (18). 


АВТОРАЛЛИ 

ДІеждународное первенство марок 
1972 года началось с соревнований в 
Монте-Карло (первый этап из десяти). 
Особенно деятельно готовилась к нему 
фирма «Альпин». Она выставила пять 
автомобилей, их сопровождали 13 ма- 
шин технического обслуживания с 26 ме- 
ханиками, массой запчастей и тысячью 
покрышек с различными комбинациями 
рисунков протектора, расположения ши- 
пов, сортов резины. Кроме того, в ходе 
ралли впереди пятерки «альпннов» шло 
шесть машин службы оповещения, кото- 
рые информировали гонщиков фирмы о 
состоянии дорог и погоды, к слову, в пос- 
ледние годы конкуренция превратила 
эти трудные соревнования в коммерче- 
ское мероприятие. Фирмы-изготовители 
не жалеют денег на специальную подго- 
товку машин. Так. автомобиль «Порше», 
на котором в прошлом была одержана 
победа в ралли «Монте-Карло», обошел- 
ся фирме в 25 тысяч долларов. 

Из 265 стартовавших экипажей 
только 34 дошли до финиша. Среди них 
был и польский ФИАТ-125П. Р. Муха и 
Л. Яворович заняли на этой машине 
24-е место в общем зачете. Победу одер- 
жал итальянский экипаж С. Мунари и 
М. Мануччи на «Лянча-фульвиа-ХФ». 
Это был тяжелый удар для руководите- 
ля отдела рекламы фирмы «Альпин»: по 
свидетельству 300 журналистов, осве- 
щавших ход ралли, он сразу постарел 
на десять лет. 


МОТОКРОСС 

Че.мпионат мира а классе 250 см’ про- 
водится в 12 этапов. В зачет спортсме- 
нам идут семь лучших результатов. За 
первые десять мест, занятых на каждо.м 
этапе, начисляется соответственно 15. 12. 
10, 8, 6, 5, 4, 3, 2 и 1 очко. 

Чехословацкий завод «Чезет» в нынеш- 
нем сезоне подготовил более совершен- 
ные мотоциклы, не уступающие японским 
«Сузуки» и «Ямаха», шведским «Хуск- 
варна». Две специальные заводские ма- 
шины он доверил советским гонщикам 
Г. Моисееву и В. Кавинову. Кроме них 
в чемпионате выступают еще два наших 
спортсмена — П. Рулев и А. Кибирин. 

Когда верстался этот номер, были по- 
лучены сообщения с первых этапов, ко- 
торые проходили на трассах Испании н 
Франции. Советские мотокроссмены за- 
кончили их успешно. Перед третьим эта- 
пом лидирует Кибирин, у которого наи- 
большая сумма очков — 20. 

Приводим результаты соревнований. 
I этап: 1. С. Гебейерю (Бельгия): 2. А. Ки- 
бирин (СССР): 3. Г. Райе (Бельгия); 

4. У. Палм (Швеция): 5. М. Виртц (Бель- 
гия): 6. Э. (Клинке (Дания): II этап: 

1. Ж. Робер (Бельгия): 2. П. Рулев; 

3. Г. Моисеев: 4. А. Кибирин (все — СССР): 

5. М. Халм (ЧССР): 6, О. Петерссон (Шве- 
ция), 
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ТОВАРИЩ 


ВНИМАНИЮ ЧИТАТЕЛЕЙ! 

Всесоюзный институт научной и техни- 
ческой информации (ВИНИТИ) выпустит 
в свет в 1972 году информационные 
сборники обзорного типа «Итоги науки 
и техники» 

Серия «Автомобильный и городской 
транспорт. Том 4» (авторы В. ЛІ. Фоти- 
ев. В. С. Нау.менко, Ю. М. Галонен). В 
сборнике рассматриваются организация 
перевозок, техническое обслуживание и 
ремонт автомобилей, производитель- 
ность работы автотранспорта, вопросы 
безопасности движения, горюче-смазоч- 
ные материалы. 

Предполагаемый объем 7 авторских ли- 
стов. Ориентировочная цена 70 коп. 

Серия «Автомобильные дороги. Том I» 
по материалам за 1971 год (авторы В. К. 
Некрасов, Е. М. Лобанов. А. С. Пополов). 

В сборнике рассматриваются развитие 
сети автомобильных дорог и изыскания, 
при.менение ЭВМ при проектировании 
дорог, дорожных одежд, пересечений до- 
рог. ландшафтное проектирование, до- 
рожно-строительные материалы, органи- 
зация строительных работ и строитель- 
ство покрытий различных типов, содер- 
жание и ремонт сооружений на дорогах, 
а также вопросы благоустройства до- 
рог в процессе эксплуатации. 

Предполагаемый объем 6 авторских 
листов. Ориентировочная цена 60 коп. 

Сборники высылаются наложенным 
платежом. 

Заказы следует направлять по адресу: 
140010. г. Люберцы Московской области. 
Октябрьский проспект. 403. Производст- 
венно-издательский комбинат ВИНИТИ, 
Отдел распространения. Телефон 
271-90-10, доб. 26-29. Телетайп 205425, 


ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

^^П^авильные ответы — 2. 3. 6, 9, 11, 14, 

I. Гу^кевая повозка проезжает раньше 
грузового автомобиля, потому Что При ле- 
вом повороте его водитель обязан про- 
пускать всех проезжающих со встречно- 
го направления прямо и направо (ст. 88). 

II. Разворот запрещен ближе ІОО мет- 
ров от перекрестка дорог, а предупреж- 
дающий знак на рисунке «подсказывает», 
что маневр выполняется на расстоянии 
минимум 150 метров (ст. 44а и 155). 

III. В местах пересечений транспорт- 
ных потоков на площади водители долж- 
ны руководствоваться правилами проез- 
да перекрестков (ст. 91). 

IV. При барьерной линии пересекать 
прерывистую осевую можно только для 
обгона, объезда или разворота (ст. 173.11). 

V. На поворотах дорог правила не обя- 
зывают водителей двигаться в один ряд: 
нельзя только выезжать на полосу 
встречного движения (ст. 49в). 

VI. Остановка и стоянка на левой сто- 
роне запрещены, кроме случаев, когда 
речь идет об улицах с однорядным дви- 
жением в каждом направлении (ст. 58а). 

VII. Если сигнал светофора позволил 
двигаться трамваю и автомобилю вместе, 
то водитель автомобиля должен уступить 
дорогу трамваю независимо от направ- 
ления его движения (ст. 73). 

VIII. При неисправных тормозах или 
рулевом управлении можно буксировать 
автомобиль на жесткой сцепке, а габа- 
ритные огни должны быть исправны 
рсегда (ст. 108 и 109). 


Документальные фильмы даано уже 
стали нннолетописью самых интересных 
событий. Схваченные камерой мгнове- 
ния, воспроизведенные затем тысячи раз 
проектором, рассказывают нам о стале- 
варах и оленеводах, хлеборобах м гео- 
логах, строителях и ученых, делая их 
труд понятным, близким асем и каждо- 
му. 

В нынешнем году появились м до- 
кументальные фильмы о работниках 
Госавтоинспаицин. С этими людьми мы 
встречаемся почти ежедневно, их рабо- 
та совершается буквально у асех на гла- 
зах, кажется, нам мзяестно о ней асе. И 
тем не менее можно утверждать навер- 
няка, что многочнслеиные обязанности 
ГАИ, ее сотрудников сегодня несравни- 
мо шире N значительнее наших пред- 
ствалеяий о них. Вы ощутите >то, без 
всякого сомнения, просмотре! кино- 
фильмы «Товарищ инспектора и иВсегда 
на посту». 

Служба автоинспектора требует серь- 
езной специальной подготовки, знания 
математики и автодела, физики и меди- 
цины, дорожного строительства и ос- 
нов многих других наук. Служба авто- 
инспектора требует высоких моральных 
качеств. Наконец, она предполагает уме- 
ние управлять всеми техническими 
средствами, состоящими на вооружении 
ГАИ, — от мощных специальных автомо- 
билей и мотоциклов до автоматизиро- 
ванных систем регулирования дорожно- 
го дяижения. 

Вот о том, как формируются и яос- 
питываются все эти качества, как при- 
меняются они на практике, чему и как 
обучаются будущие работники автоин- 
спекции, повествуют новые короткомет- 
ражные кинофильмы. Есть в них песня, 
слова из которой по праву могут заклю- 
чить каш небольшой рассказ о новых ра- 
ботах московских кинодокументалистов. 

Асфальта дорожная лента. 

Машин непрерывный поток. 

Несет свою вахту инспектор 
И ночью, N днем у дорог. 

И ночью, и днем, когда ясно. 

В морозы и сумрак дождливый 
Пусть будет ваш путь безопаснымі 
Пусть будет дорога счастливой! 

Е. ЛАВРЕНТЬЕВ 





іі 



Кадры из первых документальных фильмов о Гос- 
автоинспекции — «Товарищ инспектор» и «Всегда на 
посту». 


Над фильмами работали: В* 

сцанвристы В. Московский и Я. бабушкин, 
опаратор С. Скрылевецкмй, режиссар Я. Бабушкин. 
Центральная студия документальных фильмов. 1971 г 
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Столица Узбекской Советской Социали- 
стической Республики Ташкент — один из 
древнейших городов, крупный промышлен- 
ный и культурный центр. У всех в памяти 
1966 год, когда он перенес сильнейшее зем- 
летрясение. На помощь пришли труженики 
всех республик. Теперь город стал еще кра- 
сивее. Возникли новые благоустроенные 
кварталы, микрорайоны, площади и авто- 
магистрали. 


На снимках; вверху — улица Ленина; слева — одно 
из красивейших зданий — филиал Центрального му- 
зея В. И. Ленина. 

Фото Л. Раскина 



